Zmeény kritérii pro hodnoceni integrovanych projektt realizovanych
prostrednictvim integrovanych uzemnich investic (ITI)

ITI Prazské metropolitni oblasti

Specificka kritéria prijatelnosti pro integrované projekty ITI Prazské metropolitni oblasti

SC 1.1 IROP - silniéni infrastruktura navazujici na sit’ TEN-T

Nazev kritéria

Aspekt hodnoceni podle
Metodického pokynu pro Fizeni
vyzev, hodnoceni a vybér

Hodnoceni (ANO/NE/Nerelevantni)

Referenéni dokument

projekti

Pavodni znéni

ANO - Z popisu ve studii proveditelnosti, pfipadné z informaci obsazenych

v projektové dokumentaci vyplyva, Ze pfedmétem projektu je rekonstrukce,

modernizace, popf. vystavba vybraného tseku silnice Il. tfidy a vybraného

useku silnice lll. tfidy, ktera plni funkci silnice vyssi tfidy, ktera spliuje

alespon 1 nize uvedenou specifikaci:

. je soucasti aglomeraéniho okruhu ve StfedoCeském kraji,
Predmétem projektu je rekonstrukce . bezprostfedné navazuje na aglomeraéni okruh Stfedo¢eského
modernizace, pop¥. vystavba vybranych tseku kraje, ° Z?d dQSt o pod dpfrlu ’
silnic Il. tiidy a vybranych tseka silnic IIl. tFidy, _ o ¢ studie provediteinosti
které plIni funkce silnic vyssi tridy, které zajisti ucelnost * e soutasti silnicniho Useku vedouciho pfimo do Prahy, N projekiova dokumentace
L]

lepsi dopravni propojeni Stredoc¢eského kraje
s hl. m. Prahou.

jedna se o silniéni usek vedouci pfimo k pfestupnimu uzlu na
Zeleznici/ Zelezni¢ni stanici/autobusové stanici/zastavce, odkud
vedou pfimé spoje do Prahy,

jedna se o prelozku stavajici trasy, ktera nahrazuje alespori
Castecné prujezdni Usek definovany v § 8 zakona ¢. 13/1997 Sb. o
pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisu

NE — Z popisu ve studii proveditelnosti, pfipadné z informaci obsazenych
v projektové dokumentaci vyplyva, ze pfedmétem projektu je rekonstrukce,
modernizace, popr. vystavba vybraného Useku silnice Il. tfidy a vybraného

Zasady uzemniho rozvoje
StredoCeského kraje




useku silnice . tfidy, ktera plni funkci silnice vysSi tfidy, ktera vSak
nesplnuje ani 1 vysSe uvedenou specifikaci.

Nové znéni ve zménové podobé

ANO — Z popisu ve studii proveditelnosti, pfipadné z informaci obsazenych

v projektové dokumentaci vyplyva, ze pfedmétem projektu je rekonstrukce,
modernizace vybranych useku silnic Il. a lll. tfidy, které pIni funkce silnic
vyssi tridy, které zajisti lepSi dopravni propojeni Stredoceského kraje

s hl. m. Prahou, popf. vystavba vybraného useku silnice Il. tfidy, ktera
splfiuje alespon 1 nize uvedenou specifikaci:

. bezprostfedné navazuje na dalnici vedouci do Prahy a na Prazsky
okruh,

. je soucasti aglomeracniho okruhu ve Stfedo¢eském kraji,

Pifedmétem projektu je rekonstrukce, L ) L oL
. bezprostfedné navazuje na aglomeraéni okruh Stfedoceského

modernizace vybranych useku silnic Il. a lll. tfidy, - . zadost o podporu

které plni funkce silnic vy$si tidy, které zajisti kraje, e studie proveditelnosti
lepsSi dopravni propojeni Stfedoceského kraje . ) L o e  projektova dokumentace
s hl. m. Prahou., popf. vystavba vybranych useku ucelnost ¢ jesoucasti silniéniho Useku vedouciho pfimo do Prahy, e  Zasady uzemniho rozvoje
silnic Il. tfidy, které zajisti lepSi dopravni StfedoCeského kraje
propojeni Stfedo&eského kraje s hl. m. Prahou. e jedna se o silni¢ni usek vedouci pfimo k pfestupnimu uzlu na

Zeleznici/ Zelezni¢ni stanici/autobusové stanici/zastavce, odkud
vedou pfimé spoje do Prahy,

. jedna se o prelozku stavajici trasy, ktera nahrazuje alespor
Castecneé prujezdni Usek definovany v § 8 zakona ¢. 13/1997 Sb. o
pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist

NE — Z popisu ve studii proveditelnosti, pfipadné z informaci obsazenych
v projektové dokumentaci vyplyva, Ze pfedmétem projektu je rekonstrukce,
modernizace, popr. vystavba vybraného tseku silnice Il. tfidy a vybraného
useku silnice ll. tfidy, ktera plni funkci silnice vyssi tfidy, ktera vSak
nesplnuje ani 1 vySe uvedenou specifikaci.

Oduvodnéni:

1. Zména nazvu hodnoticiho kritéria a zména zpUsobu hodnoceni kritéria z dlvodu nesouladu plvodniho znéni kritéria s podporovanymi aktivitami v
ramci Opatteni 1.3.1 Rozsifeni, rekonstrukce a modernizace silni¢ni sité navazujici na sit TEN-T, Strategie ITl Prazské metropolitni oblasti. Konkrétné
v rdmci opatreni ITI nelze podporovat vystavbu novych usek silnic Ill. tfidy, coZ nezménéné kritérium v sobé zahrnuje, ale Ize je pouze
rekonstruovat.



2. Do zplsobu hodnoceni tohoto kritéria bylo ptidano dalsi specifikum pro ITI PMO. Pridanim specifika Ize podporovat Useky silnic Il. a lll. tFid
navazujici bezprostfedné na délnici vedouci z/do Prahy a diky tomu se tak zajisti lepsi napojeni lokalit v zazemi hlavniho mésta na hlavni dopravni
tahy, coz je jednim z hlavnich Ukoll naplriovani specifického cile Strategie ITI PMO - 1.3 Zvysit regiondIni mobilitu napojenim na infrastrukturu TEN-T.

SC 1.2 IROP - Udrzitelna doprava — aktivita TELEMATIKA

Pavodni znéni

ANO - Projekt byl Ridicim vyborem ITI PMO posuzovan
jako soucast souboru alespori dvou projektl, které spole¢né
napliuji dany specificky cil nebo opatfeni Strategie ITI nebo
projekt zahrnuje feSeni dané aktivity ve 2 a vice obcich
nebo subjektech.

NE — Projekt nebyl Ridicim vyborem ITI PMO posuzovan

zadost o podporu

studie proveditelnosti

Integrovana strategie pro ITI Prazské metropolitni
oblasti

vyjadreni Ridiciho vyboru ITI PMO — bod 1 Soubor
projektovych zamérl

Projekt je soucasti vétSiho souboru projekta, ktery Géelnost
pFispiva k integrovanému feseni problému. jako soucast souboru alespori dvou projekt, které spole¢né
napliuji dany specificky cil nebo opatfeni Strategie ITI, ale
jako samostatny projekt, ktery nezahrnuje feSeni dané
aktivity ve 2 a vice obcich nebo subjektech.
NERELEVANTNI — Projekt neni zaméten na aktivitu
Telematika pro vefejnou dopravu.
Nové znéni ve zménové podobé
ANO - Projekt byl Ridicim vyborem ITI PMO posuzovan e Zadost o podporu
jako soucast souboru alespori dvou projektd, které spole¢né | e studie proveditelnosti
naplriuji dany specificky cil nebo opatfeni Strategie ITI nebo | ¢ Integrovana strategie pro ITI Prazské metropolitni
projekt zahrnuje feSeni dané aktivity ve 2 a vice SO ORP oblasti
v ramci Prazské metropolitni oblasti nebo subjektech.  vyjadfeni Ridiciho vyboru ITI PMO — bod 1 Soubor
Projekt je soucasti vétSiho souboru projektu, ktery Géelnost projektovych zaméra

prispiva k integrovanému feseni problému.

NE — Projekt nebyl Ridicim vyborem ITI PMO posuzovan
jako soucast souboru alespori dvou projektl, které spole¢né
naplfiuji dany specificky cil nebo opatfeni Strategie ITI, ale
jako samostatny projekt, ktery nezahrnuje feSeni dané
aktivity ve 2 a vice SO ORP v ramci PraZzské metropolitni
oblasti nebo subjektech.




NERELEVANTNI — Projekt neni zaméfen na aktivitu
Telematika pro vefejnou dopravu.

OdUvodnéni:

Zménou dochdzi ke zpfisnéni hodnoticiho kritéria, diky kterému se zamezi podporovat takové projekty, které nebudou mit regiondlni presah. Kdyby nedoslo
k navrhované zméné, mohly by byt podporovény projekty, v ramci kterych dochazi ke spolupraci pouze dvou sousednich obci, ¢imz by nebyl fakticky
naplfiovan cil posilit integrovanost dopravy na izemi PMO.



Kritéria vécného hodnoceni pro integrované projekty ITI Prazské metropolitni oblasti

SC 1.2 IROP — Udrzitelna doprava — aktivita TELEMATIKA

Pavodni znéni

Parkovaci systém je navrzen v pfimé vazbé na zelezni¢ni
zastavku/stanici a prispéje tak k podpore zelezni¢ni
dopravy na Uzemi Prazské metropolitni oblasti.

10 bodl — Potencial Zelezni¢ni zastavky/stanice v poctu
dojizdéjicich v dojezdové vzdalenosti automobilem 6 km je
v dobé podani zadosti vyssi nez 7 000 osob a vice.

6 bodu - Potencial Zelezni€ni zastavky/stanice v poctu
dojizdéjicich v dojezdové vzdalenosti automobilem 6 km je
v dobé podani zadosti v rozmezi 3 000 — 6 999 osob.

3 body - Potencial Zelezni¢ni zastavky/stanice v poctu
dojizdéjicich v dojezdové vzdalenosti automobilem 6 km je
v dobé podani zadosti 2 999 a méné osob.

0 bodl — Projektem neni fe$en parkovaci systém v pfimé
vazbé na Zeleznici/Zzelezni¢ni stanice/zastavky.

NERELEVANTNI — Projektem neni fe$en parkovaci
systém nebo projekt neni zaméfen na aktivitu Terminaly a
parkovaci systémy.

zadost o podporu
studie proveditelnosti
Uzemné analytické podklady hl. m. Prahy 2014

Nové znéni ve zménové podobé

Parkovaci systém je navrzen v pfimé vazbé na zelezni¢ni
zastavku/stanici a prispéje tak k podpoie zelezni¢ni
dopravy na uzemi Prazské metropolitni oblasti.

Ucelnost

10 bodl — Potencial Zelezni¢ni zastavky/stanice v poctu
dojizdéjicich v dojezdové vzdalenosti automobilem 6 km je
v dobé podani zadosti 1 000 a vice osob. 6 bodl -
Potencial Zzelezni¢ni zastavky/stanice v poctu dojizdéjicich
v dojezdové vzdalenosti automobilem 6 km je v dobé
podani zadosti v rozmezi 500 — 999 osob.

3 body - Potencial Zelezni¢ni zastavky/stanice v poctu
dojizdéjicich v dojezdové vzdalenosti automobilem 6 km je
v dobé podani zadosti 499 a méné osob.

0 bodu — Projektem neni feSen parkovaci systém v pfimé
vazbé na Zeleznici/Zzelezni¢ni stanice/zastavky.

NERELEVANTNI — Projektem neni fe$en parkovaci
systém nebo projekt neni zaméfen na aktivitu Terminaly a
parkovaci systémy

Zzadost o podporu
studie proveditelnosti
Uzemné analytické podklady hl. m. Prahy 2014




OdUvodnéni:

Hrani¢ni hodnoty pro jednotlivd hodnoceni byly zménény z dlvodu rozdilné metodiky vypoctu potencialu Zeleznicnich stanic u referenéniho dokumentu
(Uzemné analytické podklady hl. m. Prahy 2014) a pFi procesu tvorby hodnoticiho kritéria. Viykazovany potenciél viech Zelezni¢nich stanic, kromé Kladna,
v Prazské metropolitni oblasti (bez Prahy) spada do bodového intervalu 2 000 a méné osob. Vsechny podané projektové zadosti tykajici se parkovacich
systém ve vazbé na Zeleznici by tak ziskaly po 3 bodech, respektive Kladno bod( 6.

Z tohoto dlvodu byly hrani¢ni hodnoty kritéria zménény tak, aby byly v souladu s metodikou referenéniho dokumentu a vykazovany potencidl jednotlivych

Zeleznicnich stanic nespadal do stejného bodového intervalu.

Doplnéni nového kritéria:

Projekt zahrnuje vystavbu nebo rekonstrukci prestupnich
terminalli ve verejné dopravé

ucelnost

15 bodl — Projekt zahrnuje vystavbu nebo rekonstrukci
terminalu (hodnota indikatoru 75201 Pocet novych nebo
rekonstruovanych prestupnich terminalt ve vefejné
dopravé neni nulova)

0 bodl — Projektem nezahrnuje vystavbu nebo
rekonstrukci terminalu (hodnota indikatoru 75201 Pocet
novych nebo rekonstruovanych prestupnich terminal ve
verejné dopravé se rovna nule)

NERELEVANTNI — Projekt neni zaméfen na aktivitu
Termindly a parkovaci systémy.

. zadost o podporu
. studie proveditelnosti

OdUvodnéni:

Z dlivodu zaméreni specifického cile 1.1 Strategie ITI Prazské metropolitni oblasti a vazby alokace na indikator 75201 je potfeba ve vyzvach ITI preferovat
projekty zahrnujici vystavbu nebo rekonstrukci prestupnich termindld ve verejné dopraveé.

SC 1.2 IROP - Udrzitelna doprava — aktivita CYKLODOPRAVA




Pavodni znéni

10 bodl — Primérna intenzita automobilové dopravy
prekraduje 5001 vozidel/den.

6 bodll — Primérna intenzita automobilové dopravy je

zadost o podporu

Projekt prispéje ke svedeni cyklistické dopravy z pozemni uselnost 1501 — 5000 vozidel/den studie proveditelnosti
komunikace zatizené automobilovou dopravou. ’ Celostétni s&itani dopravy 2010
0 bodl - Primérna intenzita automobilové dopravy
neprekracuje 1500 vozidel/den.
Nové znéni ve zménové podobé
10 bodl — Primérna intenzita automobilové dopravy 5 000
a vice vozidel za den.
o DS | . — . sadost
Projekt pFispéje ke svedeni cyklistické dopravy z pozemni telnost 6 bod — Primérna intenzita automobilové dopravy je Zadost o podporu

komunikace zatizené automobilovou dopravou.

v rozmezi 1 500 — 4 999 vozidel za den.

0 bodl - Primérna intenzita automobilové dopravy 1 499 a
méné vozidel za den.

studie proveditelnosti
Celostatni s¢itani dopravy 2010

OdUvodnéni:

Hrani¢ni hodnoty poctu osob pro jednotlivé hodnoceni zlistaly neménné, jen byly pfesnéji specifikovany, tak, aby zejména hrani¢ni hodnoty/pocty byly pro
Zadatele srozumitelnéjsi, respektive do jakého bodového intervalu spadaji.




