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Mili ¢tendfi,

do ruky se Vam pravé dostava dalsi publikace o in-
tegrovanych ndstrojich. Na nasledujicich stranach
naleznete tentokrat informace o hlavnich tématech
feSenych prostrednictvim Integrovanych pland rozvo-
je uzemi (IPRU) ve viech $esti dotéenych méstskych
aglomeracich.

Hlavnim pfinosem tohoto integrovaného nastroje je
moznost financovani rozvojovych témat z vice nez jed-
né prioritni osy jednoho nebo vice operacnich progra-
mU. UmoZnime tak efektivnéjsi nakladani s verejnymi
prostfedky ve spojitosti s poZzadovanymi synergiemi
a logickym souvislostmi, napfiklad mezi dopravnimi
projekty. Mezi dalsi vyhody patfi vyraznéjsi a auto-
nomnéjsi role vybranych ,jddrovych” mést, vytvoreni
integrovanych strategii na zakladé partnerského prin-
cipu - Siroké shody partnerd v aglomeraci - nebo moz-
né propojeni investi¢nich a neinvesti¢nich projektd.

Ministerstvo pro mistni rozvoj hraje pfi zrodu a koor-
dinaci integrovanych nastroj nezastupitelnou roli. Po-
skytuje aktivni metodickou podporu viem zastupcim
nositel( s cilem zvysit kvalitu jejich strategii a prispét
k Uspésné realizaci smysluplnych projekt( s prokaza-
telné pozitivnim dopadem na mésta, ale i jejich funkZni
zazemi.

Véfime, ze v publikaci naleznete pfinosné informace,
které pfispéji k pochopeni pfednosti integrovanych

pristupt k méstskému rozvoji v Ceské republice.

Ministerstvo pro mistni rozvoj



Co jsou integrované plany rozvoje izemi (IPRU)?

Ceska republika v programovém obdobi 2014-2020
navazuje na zkuSenosti s integrovanymi plany rozvoje
mést (IPRM) z minulého programového obdobi, jimz
dava novy vécny, financni i Gzemni rozmér. Teritorial-
ni ¢i uzemni dimenze je totiz jednim z novych aspek-
td podpory Evropskych strukturélnich a investi¢nich
fondu. Evropskéa nafizeni hovofi o nastrojich ITI (inte-
grovana Uzemni investice) a CLLD (komunitné vedeny
mistni rozvoj). Vzhledem ke specifické sidelni strukture
Ceska republika navic pfichazi s nastrojem IPRU (inte-
grovany plan rozvoje izemi).

Integrované plany rozvoje Uzemi (IPRU) predstavuji
nastroj pro udrzitelny rozvoj regiondlnich pdld rds-
tu s pfirozenym spadovym Uzemim, jeZz se nachazeji
mimo metropolitni oblasti/aglomerace vyuZivajici na-
stroj ITI.

Nastroj IPRU bude moZné realizovat v regionalné vy-
znamnych aglomeracich, v nichZ nebude uplatnén na-
stroj ITl. Jedna se o funkcni Uzemi, jejichz jadra tvori
mésta:

m Ceské Budgjovice,

| Jihlava,

u Karlovy Vary,

M Liberec - Jablonec nad Nisou,
® Mlada Boleslav,

| Zlin.

V téchto Uzemich budou FeSeny intervence se zamé-
fenim zejména na:

W verejné sluzby (pfedevsim socialni),
W vzdélavani a trh prace,

m dopravni obsluznost.

Dale pak mliZe byt feSeno dobudovani potfebnych in-
frastruktur, které jsou pro nasledny rozvoj naprosto
nezbytné a bez jejichz realizace by hrozilo zaostavani
nejen samotného regionalniho centra, ale také celého
prilehlého regionu. Mésta mohou IPRU doplnit indi-
vidudlnimi projekty zaméfenymi na oblast Zivotniho
prostfedi Ci propojeni vyzkumnych kapacit a aplikace
jejich vystupl do praxe, inovace a podnikani.



Integrované nastroje v Ceské republice

V Ceském prostfedi bude integrovany pfistup s vyuzi-
tim ESI fondU realizovan prostfednictvim t¥i integrova-
nych nastrojl - Integrovanych Uzemnich investic (ITl),
Integrovanych planti rozvoje Gzemi (IPRU) a Komunit-
né vedeného mistniho rozvoje (CLLD).

Integrované Uzemni investice jsou v Ceské republice,
v souladu s ¢l. 36 obecného nafizeni a na zakladé je-
jich vymezeni ve Strategii regionalniho rozvoje CR
2014-2020, vyuZity v nejvétSich metropolitnich oblas-
tech a sidelnich aglomeracich celostatniho vyznamu.

Integrované plany rozvoje Uzemi pFedstavuji nastroj
pro udrZitelny rozvoj regionalnich p6ld rdstu s pfiroze-
nym spadovym Uzemim, jeZ se nachazi mimo metropo-
litni oblasti a celostatné vyznamné sidelni aglomerace
vyuZivajici nastroj ITI. Nastroj IPRU je moZné realizovat
v Ceskych Budgjovicich, Jihlavé, Karlovych Varech, Mla-
dé Boleslavi, Zliné a Liberci - Jablonci nad Nisou pro
Uzemi zahrnujici jadrové mésto a jeho funk¢ni zazemi.

Komunitné vedeny mistni rozvoj je uskutecfiovan na
zakladé integrovanych a viceodvétvovych strategif
mistniho rozvoje a je realizovan pfes mistni ak¢ni sku-
piny. Rozvoj je koncipovan s ohledem na mistni potfe-
by. Tento pfistup je vyuzit ve venkovském uUzemi, kon-
krétné v izemi MAS tvofeném spravnimi zemimi obci
s méné neZ 25 000 obyvateli, kdy maximalni velikost
MAS nepfekroci hranici 100 000 obyvatel a nebude
mensi nez 10 000 obyvatel.

Pouziti pfislusného integrovaného nastroje je mozné
na zakladé zpracované a schvalené integrované strate-
gie, kterd musi primarné vychazet ze specifickych cil@/
opatreni programd ESI fondd, identifikovanych pro
dany typ integrovaného nastroje Narodnim dokumen-
tem k Uzemni dimenzi.

Integrovana strategie musi byt odvozena od stanove-
nych zavaznych ukazatell pfislusnych programd ESI
fondu a pfispivat k jejich naplnéni. Dale musi respekto-
vat popis problémovych oblasti v Dohodé€ o partnerstvi
a intervenc¢ni strategii programd, z nichz bude finan-
covana. Musi rovnéz vychazet ze specifik a potencialu
feSeného Uzemi.

Alokace financnich prostfedkd na Gzemni dimenzi,
kterd je naplfovana vySe uvedenymi integrovanymi
nastroji, vyclenéné v jednotlivych operacnich progra-
mech a Programu rozvoje venkova, jsou uvedeny v N&-
rodnim dokumentu k tzemni dimenzi.

Dalsi informace Ize nalézt i na
www.uzemnidimenze.cz




IPRU v Ceské republice

B Spolecné s integrovanymi Uzemnimi investicemi (ITI)
je nastrojem realizace Uzemni dimenze v sidelnich
aglomeracich.

B Rozdéleni mezi metropolitni oblasti a sidelni aglo-
merace vychéazi ze Strategie regionalniho rozvoje CR
2014-2020 a Dohody o partnerstvi.

B Rozdéleni metropolitnich oblasti a sidelnich aglome-
raci, které budou vyuZivat ITI a které IPRU, vychazi
z Dohody o partnerstvi.

m IPRU je novym nastrojem uplatnéni integrovaného
pfistupu s vyuzitim Evropskych strukturalnich a in-
vesti¢nich fonda.

B Realizace na zakladé zpracované a schvalené inte-
grované strategie.

W Jsou urceny pro sidelni aglomerace s koncentraci do
300 tisic obyvatel.

B Realizace v sidelnich aglomeracich Ceskobudg&jovické,
Jihlavské, Karlovarské, Liberecko-jablonecké, Mlado-
boleslavské a Zlinské.



Vymezeni uzemi sidelnich aglomeraci pro vyuziti
nastroje IPRU v programovém obdobi 2014-2020

Miadi Boleslav
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IPRU a operaéni programy 2014-2020

Ceska republika mGZe z Evropskych strukturdinich
a investi¢nich fondd Cerpat v letech 2014-2020 témér
24 miliard eur. Zamérem Evropské unie je, aby tyto
fondy maximalnim moZznym zplsobem prispély
k naplfiovani Strategie EU 2020 - Strategie pro
inteligentni a udrzitelny rist podporujici zaclenéni, coz
je dlouhodoba vize rozvoje Evropské unie.

Pro lepsi vyuZiti téchto fondd ve prospéch Strategie EU
2020 zpracoval kazdy stdt Dohodu o partnerstvi, kte-
rou posoudila a schvalila Evropska komise. K jejimu na-
plhovani pFispéji jednotlivé programy. V téchto doku-
mentech je ur€eno i rozdéleni pfidélenych financnich
prostiedkd mezi podporované oblasti.

V Dohodé o partnerstvi, kterou s Evropskou komisi
uzaviela Ceska republika, je uvedeno vyuZiti nastroje
IPRU. Pro realizaci integrovanych plan( rozvoje Gzemi
budou primarné vyuzity Integrovany operacni pro-
gram (IROP), Operacni program Zaméstnanost (OP Z)
a Operacni program Doprava (OP D), po pribézném
vyhodnoceni UspéSnosti tohoto nastroje se predpokla-
da také vyuziti dalsich operacnich programd.

Alokace operacnich programu 2014-2020 (mld. EUR)

OP Doprava (OP D)

Integrovany regionalni OP (IROP)

OP Zaméstnanost (OP Z)

4,70

4,63

2,13



Hlavni feSena témata v ramci IPRU

Hlavnimi identifikovanymi tématy integrovanych pla-
nd rozvoje Uzemi s vazbou na regionalni specifika
pfislusné sidelni oblasti jsou pfedevsim problematika
dopravy, socialni soudrznosti, vzdélavani a trhu prace.
V oblasti dopravy jde zejména o zvySovani kvality ve-
fejné dopravy a jejich alternativnich forem, zejména
cyklodopravy. Velkym tématem je integrace vefejné
dopravy a doprava v klidu.

Oblast socialni soudrznosti se zamé&fuje na zajisténi
dostatecné kapacity a kvality vefejnych sluzeb a zame-
zeni socialni exkluzi. Pfedevsim jde o zajisténi dosta-
tecnych kapacit socidlnich sluzeb, a to pfedevsim pfi
respektovani pozadavk( na deinstitucionalizaci zafi-
zeni socidlnich sluzeb. Dulezitd je také problematika
socialniho bydleni.

Regeni problém( v oblasti lidskych zdroji se zamé&Fu-
ji pfedevSim na zvySovani kvality vzdélavani pfirodo-
védnych a technickych disciplin, jazyk( a pocitacové
gramotnosti. Snahou je vice provazat Skolstvi s trhem
prace, zejména v podminkach jednotlivych regiond.
Projekty Ize oCekavat i v oblasti podpory zapojeni zne-
vyhodnénych osob na trh prace, napf. formou rozvoje
socialnich podnikd.



Ceskobudéjovicka aglomerace

Zakladni udaje o aglomeraci

Pocet obyvatel:
Rozloha:

Hustota zalidnéni:
Pocet obci:

156 207 obyvatel
924 km?

169 obyvatel/km?
79

Uzemim dopadu vy¢lenénym pro realizaci IPRU je
spravni obvod obce s rozsiFenou plsobnosti Ceské
Budéjovice. Takto vymezené Uzemi umoziiuje
koordinované feSeni problému, které se vyskytuji ve
spadovém Uzemi mésta Ceské Budg&jovice. Soucasné
tvofi jadro a pfirozené spravni a socioekonomické
stfedisko celé oblasti. Uzemi ORP Ceské Budgjovice je
tvofeno 79 obcemi, z nichz pét ma statut mésta a dvé
statut méstyse.

Z hlediska poctu obci tvofi Uzemi ORP 12,6 % vSech
obci v kraji. Uzemi ORP je tvoFeno &tyFmi spravnimi
obvody obci s povéFenym Gradem - Ceské Budéjovice,
Hluboka nad Vitavou, Zliv a LiSov. Na zakladé vystup(
socioekonomické analyzy byla identifikovana tfi klico-
va témata, ve kterych se koncentruji nejzasadnéjsi pro-
blémy, popF. rozvojové vyzvy, Uzemi vymezeného pro
IPRU. Tyto oblasti jsou v rizné miFe provazany a inte-
grovany a vzajemné se ovliviuji v izemi vymezeném
pro realizaci IPRU. Jedné se tedy o nosna témata, ktera
budou v rédmci IPRU Ceské Budgjovice prioritné Fesena
prostiednictvim navrzenych specifickych cild a aktivit -
viz Tematické zamé&reni aglomerace.




Intervencni logika aglomerace — hlavni problémy

Problémové oblasti, jejichZ FeSeni je navrZzeno na Urov-
ni IPRU Ceské Budé&jovice, pFedstavuji mozné kompli-
kace, které v pfipadé jejich nefeSeni (idealné systémo-
vého a v pIném rozsahu) budou i nadale pfedstavovat
rozvojovou bariéru oblasti. Ta se mUZe v pfipadé nere-
Senitéchto problému dale prohlubovat. Vybrané tema-
tické sméFovani jednotlivych prioritnich oblasti IPRU
vyplyva predevsim z nasleduijicich faktord:

m Vysledky analytickych posouzeni jednotlivé hodno-
cenych oblasti (tj. do intervenc¢ni &asti jsou zahrnu-

ty ty rozvojové sméry a témata, ktera vykazuji bud

zasadni problémy, nebo naopak vyrazny rozvojovy
potencial pro celé nebo jadrové tzemi IPRU.

B Zohlednénf cilll a definovanych potfeb na drovni
strategickych a koncepcnich materialll tykajicich se
fegeného tzemi IPRU (napf. RIS3 strategie, Plan od-
padového hospodarstvi, Povodiovy plan ORP Ceské
Budéjovice, V&cny zdmér rozvoje Skolstvi, Integrova-
ny plan dopravy).

B Posouzeni absorpéni kapacity (tj. poCtu, struktury,
zaméreni a olekavanych dopadd pfipravovanych
projektd ze strany kli¢ovych aktér( v Gzemi).

B Posouzeni a vyhodnoceni zavaznosti zjiSténych pro-
blémU a potfeb v rdmci diskusi ustavenych pracov-
nich skupin IPRU.

Zvolena témata pro Fedeniv ramci IPRU vykazuji jednak
vzajemnou provazanost a jednak také moznosti jejich
feSeni v ramci integrovaného pfistupu, a to jak z tema-
tického, tak z geografického pohledu. Néktera témata,
byt u nich byly identifikovany problémy a potfeby na
arovni celého Gzemi IPRU, nejsou v rdmci navrhové

T

gasti IPRU Fe3ena. Je to dano jednak mozZnosti jejich
feSeni prostfednictvim jinych nastrojd (napf. oblast
socialni a zdravotnictvi) nebo moznosti feSeni v ramci
individualnich intervenci a projektl (napf. oblast ces-
tovniho ruchu, vodohospodarské infrastruktury atd.).

Oblast dopravy

Vzhledem k zjisténym vazbam s ostatnimi téma-
ty IPRU se tato oblast jevi jako jeden ze zakladnich
podminujicich pilira dalsiho hospodarského rozvoje
celé oblasti. Cilem intervenci IPRU bude podpofit riist
a prosperitu celého Uzemi a kvalitni, kapacitné odpo-
vidajici doprava pfitom bude pro velkou ¢ast téchto
zamér( stézejnim predpokladem. Také rozvoj kon-
kurenceschopnosti mistniho hospodarstvi a vyuziti
vysledkd ¢innosti subjektl v oblasti VaV pUsobicich
na Gzemi IPRU zavisi z velké Easti na kvalité doprav-
ni dostupnosti (zejména se jedna o budouci napoje-
ni na sit TEN-T - dalnici D3, IV. TZK atd.). Téma op-
timalizace dopravy je stéZzejni zejména pro samotné
centrum tzemi - mésto C. Bud&jovice. Dopady inter-
venci v krajské metropoli v oblasti dopravy viak maji
vzhledem k uvedenym vazbam zdsadni vyznam i pro
celou spadovou oblast (zlepSeni dostupnosti, snize-
ni zatizeni dopravou a zlepSeni Zivotnich podminek
mistnich obyvatel). Pro zajiSténi optimalnich doprav-
nich vztah( v Gzemi, které se koncentruji a soucasné
pfinaseji nejzasadnéjsi problémy v krajské metropoli
a jejim zadzemi, je potfeba optimalizovat systém fizeni
dopravy. V pfipadé, Ze by nebyla tato problematika
fesena, narlstal by problém s kongescemi a dopravni
dostupnosti do zaméstnani, Skol apod.




Zavedeni systému fizeni dopravy, ktery reaguje na
aktuaini potfeby dopravy v Uzemi, je Uzce provazano
s feSenim dilcich projektd na siti dopravni infrastruktu-
ry.Jednd se zejména o pretrvavajici nedostatky v podo-
bé absence obchvatu krajského mésta, infrastrukturu
potfebnou pro napojeni celého Gzemi na dalnici D3
(soucast sité TEN-T) nebo nékterych vnitroméstskych
dopravnich tah( (vCetné hledani cest pro prekonani
pfirodnich a technickych bariér dopravy v krajské me-
tropoli). V pfipadé nereagovani na kontinualni narlst
objemu IAD a rostouci vytizenosti komunikaci by se
i nadale prohlubovaly problémy spojené s kongesce-
mi, ale také s nedostatkem kapacit pro dopravu v klidu
nebo v oblasti vyuZiti kola jako dopravniho prostfed-
ku pro dopravu do zaméstnani, do Skol, za zadbavou
a sluzbami.

Oblast Konkurenceschopnosti a Vzdélavani

Tato oblast predstavuje jeden ze zasadnich problém
v oblasti hospodéaFského rozvoje aglomerace Ceskych
Budéjovic. Problém také predstavuje nedostatek tech-
nicky a prirodovédné vzdélanych pracovnikd, ktefi by
zajistili efektivni provdzanost mezi vystupy cinnosti
VaV instituci a zamérenim podnikatelské sféry. Tato
disproporce vznika jiz na Urovni predskolniho vzdé-
lavani a prohlubuje se v dalSich stupnich vzdélavaci-
ho systému. Je tedy nezbytné ji Fesit jiz od této faze
vzdélavani, v opacném pripadé se mize (i vzhledem

k pretrvavajicimu spiSe negativnimu vnimani téchto
obor(i mezi rodi¢i) dany problém dale prohlubovat.
Zde se nabizi prostor pro tematicka integrovana feseni
mezi jednotlivymi specifickymi cili v ramci celé prioritni
osy 2 (spoluprace kol mezi sebou, se zaméstnavateli,
posilovani praktickych forem vyuky apod.).

Zasadnim problémem v oblasti konkurenceschop-
nosti tzemi IPRU jsou dale nedostate¢né kapacity pro
predskolni vzdélavani. Problémem MS, ale i ZS, je pak
vybavenost pro zajisténi praktické a badatelské vyuky.
Na trovni ZS pak rezervy vykazuji materialni podminky
pro rozvoj vzdélavani déti a zakud se specialnimi vzdéla-
vacimi potfebami (jejichz pocet narlsta) a zazemi pro
rozvoj inkluzivniho vzdélavani. NefeSeni téchto problé-
mU se mUze postupné projevit negativnimi dopady na
kvalité lidskych zdrojl (resp. kvalité dostupné pracovni
sily) v Gzemi IPRU.

Oblast Zivotniho prostredi

Vysokou miru vzajemné provazby a moZnosti integro-
vanych FeSeni |ze spatfovat rovnéz v oblasti identifiko-
vanych potfeb pro energetické vyuZiti produkovanych
odpadU. Celd oblast zpracovani a energetického vyuzi-
ti zbytkovych komunalnich odpadl (stejné jako napf.
tepelna energetika) byla definovana jako jedna z pri-
oritnich oblasti v ramci oboru ,strojirenstvi a mecha-
tronika”, ktery patfi mezi stéZejni obory s inovacnim
potencialem v oblasti IPRU.

Celé Guzemi IPRU spojuje téma ohroZeni povodnémi,
které diky pritomnosti vodniho prvku pfedstavuje spo-
le€nou hrozbu pro celou fadu obci v daném Uzemi.
Nabizi se tak vyznamny prostor pro rozvoj spoluprace
obci v izemi a integrovanych feSeni s cilem omezit do-
pady pfipadnych Zivelnich jevd. Podobné i oblast fese-
ni odpadového hospodafstvi pfedstavuje téma, které
se tyka velké ¢asti Gzemi IPRU a nabizi se zde moZnost
vyuZiti integrovanych pfistupU. To plati jak pro zamér
vytvoreni komplexniho integrovaného systému pro
nakladani s odpady v ORP C. Bud&jovice, tak pro dil&i
subtémata (prevence, separace a predevsim energe-
tické a materialové vyuZziti odpadu).



Tematické zamereni aglomerace

Strategicka ¢ast IPRU je navrzena na zékladé vyse de-
finovanych hlavnich rozvojovych problémd a potieb.
V navaznosti na zakladni sméfovani IPRU pak byly de-
finovany tfi prioritni rozvojové osy. Pro né jsou urceny
dil¢i specifické cile a systém opatfeni, ktera budou na-
plnéna konkrétnéjSimi aktivitami a zdméry vedoucimi
k napInéni vize rozvoje Gizemi IPRU.

V prioritni ose 1 bude klicovym integrujicim prvkem pro
celou oblast zajisténi napojeni Uzemi na sit TEN-T (napo-
jeni Gizemfi IPRU na délnici D3/R3). NapInéni specifickych
cild prvni osy bude moZzné také prostirednictvim individu-
alnich intervenci/projektd. Klicovym prvkem integrujicim
celou prioritni oblast je zajisténi napojeni na sit TEN-T
(napojeni Uzemi IPRU na dalnici D3/R3). Tento projekt
zahrnuje celou fadu investi¢nich opatfeni tykajicich se
samotného napojeni Uzemi na dalnici (véetné dalnicnich
privadécl) a dokonceni zakladniho dopravniho skeletu
mésta Ceské Bud&jovice. Jeho navazuijici, ale soucasné
podminujici soucasti je pak zajisténi lepsi organizace
dopravy v jadrovém Gzem{ IPRU - mésté Ceské Budé-
jovice a spadovém Uzemi. To zahrnuje jednak opatfeni
pro zlepSeni organizace dopravy (ITS, preference MHD
atd. dle Strategického planu udrzitelné mobility dopra-
vy) a jednak i opatfeni pro zlep3eni prdjezdnosti Uze-
mim (prdtahové komunikace C. Budé&jovicemi, napojeni
okolnich obci). V souvislosti s rozvojem prostupnosti této
zakladni dopravni sité musi rovnéz dochazet k souviseji-
ci podpore rozvoje alternativnich forem dopravy (cyklo-
stezky, cyklotrasy, trasy pro pési) a moznosti pro dopravu
v klidu (parkovaci domy, zachytna parkoviste).

V prioritni ose 2 budou realizovany intervence v ramci
Uzemi dimenze realizace opatfeni Specifického cile 2.1
(opatfeni 2.1.1, 2.1.2 a 2.1.3). DalSi €asti prioritni osy
budou uskutecriovany prostfednictvim individualnich
intervenci/projektd. Klicovym tématem celé prioritni
oblasti a soucasné prvkem, ktery jednotliva opatfeni

IPRU v této priorité integruje, je kvalita lidskych zdrojti

(resp. kvalita vytvarené i existujici dostupné pracovni
sily). Kvalita lidskych zdroj je zdkladem posilovani
konkurenceschopnosti celého Gzemi a nevénovani
pozornosti jejimu dalSimu rozvoji by mohlo byt ne-
gativnim stimulem k pfipadnému hospodafskému
zaostavani regionu. Pro rozvoj lidskych zdrojd jsou
v tzemi IPRU (diky existujicimu zazemi a koncentraci
pramyslu, sluZzeb ¢i vzdélavaci infrastruktury) vhod-
néjSi podminky nez ve vétSiné ostatnich casti regio-
nu. Pfesto zUstava fada problému a vyzev, na které
je v souvislostech posilovani konkurenceschopnosti
potfeba zamé&fFit pozornost.

V prioritni ose 3 budou v3echny pldnované intervence
realizovany prostfednictvim individualnich projektd (tzn.,
Ze nejsou vyclenény prostfedky pro financovani formou
Uzemni dimenze), zamérené na identifikovanou potfebu
systémového rozvoje oblasti nakladani s odpady v tzemi
IPRU. Z&kladnim zdmérem na Grovni tohoto specifického
cile tedy bude navrzeni takového systému, ktery zajisti
efektivni nakladani s odpady v izemi IPRU s dlirazem na
upfednostnéni materidlového a energetického vyuzivani
odpad(l pred jejich odstrariovanim. V oblasti protipo-
vodnovych opatfeni se jedna o intervence zamérené na
potfebu integrovaného pfistupu k feSeni problematiky
povodhiové ochrany v tzemi IPRU. V tomto sméru Ize
sledovat dva hlavni sméry - rozvoj protipovodriové pre-
vence a zajisténi vlastni povodriové ochrany. Disledkem
¢astych povodni v Gizemi IPRU jsou opakujici se $kody na
soukromém i vefejném majetku a také napriklad Skody
na vodohospodarské infrastruktufe (soucasné je v3ak
potreba dodat, Ze dosud ne pIné realizovana rekonstruk-
ce a obnova vodovodu a kanalizaci v Uzemi je jednou
z pricin lokalnich problémd v této oblasti). Cilem je tedy
témto Skodam predchazet, hledat FeSeni pro véasné in-
formovani o hrozicim nebezpeci a realizovat opatfeni,
kterd v pripadé vzniku povodné budou Skody co nejvice
eliminovat.




Typové projekty

Zavedeni systému dopravné zavislého Fizeni dopravy

Jednou ze zasadnich aktivit v této oblasti bude vystav-
ba, rekonstrukce nebo modernizace systému a sluzeb
inteligentnich dopravnich systémd (ITS) pro Fizeni do-
pravy. To spociva napf. v modernizaci systému fizeni
kfizovatek (Upravy svételné signalizace, instalace stra-
tegickych detektorl pro sledovani intenzit dopravy
apod.). Pro zvySovani komfortu vefejné dopravy bude
dulezité také zavadéni a modernizace fidicich, infor-
macnich a platebnich systém( pro cestujici. Vyznamnéa
budou rovnéz opatfeni pro zajiSténi ochrany dopravni
infrastruktury i optimalizaci dopravy (v€etné souviseji-
cich aplikaci). Podminujicim projektem celé oblasti pak
bude pfiprava strategického planu udrzitelné mobility
v C. Budgjovicich.

Rozpocet projektu: cca 280 mil. K& Realizace: 2016-2023.
Operacni program: OP Doprava (SC 2.3), IROP (SC 1.2).

Podpora vyuZivani a rozvoje méstské hromadné
a priméstské dopravy a dopravni obsluZnosti mésta

Tato oblast je zaméFena na modernizaci a ekologizaci
Mé&stské hromadné dopravy v C. Budé&jovicich a spa-
dové oblasti. Pfedpokldda se pofizeni Setrnych elek-
trobusl a trolejbust nebo CNG autobus(. Bude také
modernizovana technicka infrastruktura pro trolejbu-
sovou dopravu a pfiméstskou dopravu. S cilem zkvalit-
néni organizace hromadné dopravy by mélo také dojit
k rozvoji modernich informacnich a digitalnich techno-
logii ve verejné dopravé. Zde je vyznamnym projektem
napf. vybudovani digitalni radiové sité na celém Gzemi
ORP. Moderni technologie budou vyuZivany jak ve vo-
zidlech MHD, tak na zastavkach MHD a dopravné vy-
znamnych mistech.

Rozpocet projektu: cca 650 mil. KE. Realizace: 2016-2023.
Operacni program: OP Doprava (SC 1.4), IROP (SC 1.2).

Vybudovani obchvatovych komunikaci (€asti mést-
ského obchvatu)

Budovani, rekonstrukce ¢i modernizace obchvatovych
komunikaci krajského mésta pfedstavuje zasadni pri-
ority v oblasti zlepSeni podminek pro tranzitni i mistni
dopravu. V dopravnim skeletu mésta Ceské Budgjovi-
ce je vyznamna zejména severni ¢ast Uzemi - severni
spojka, dale vybrané casti pfipravované dalnice D3 -
dalni¢ni pfivadéce a jizni Cast mésta - jizni tangenta.
V rdmci této oblasti bude rovnéz dulezita realizace
prelozek dalezitych komunikaci - (napf. 11/156 a 11/157
apod.).

Rozpocet projektu: cca 480 mil. K. Realizace: 2017-2023.
Operacni program: IROP (SC 1.1).

Vybudovani infrastruktury pro vzdélavani technic-
kych a pFirodovédnych obor(i na z§ a MS

Vystavba, rekonstrukce a vybaveni kapacit pro pred-
Skolni a zakladni vzdélavani bude tematicky oriento-
vana zejména do oblasti rozvoje podminek pro vyuku
prirodovédnych a technickych oborl a pro vyuku tech-
nickych a femesinych dovednosti. Za timto Gcelem Ize
budovat napf. odborné ucebny, laboratore, dilny apod.
Tento systém musi byt podporovan od pfedSkolniho
véku po vysoké Skoly. V kontextu tohoto rozvoje bude
mozné realizovat napf. vybaveni Skol nabytkem, stroji,
didaktickymi pomUckami, kompenzacnimi pomdckami
a dalSim vybavenim.

Rozpocet projektu: cca 60 mil. K. Realizace: 2016-2023.
Operacni program: IROP (SC 2.4).




Rozvoj vyzkumnych infrastruktur a materialnich
kapacit pro védu, vyzkum a inovace a jejich vyssi
uplatnéni v praxi

Tato oblast predpoklada podporu projektl v oborech
s identifikovanym inovacnim potencidlem. V Uzemi
IPRU se jedna zejména o biotechnologie pro udrZitel-
ny rozvoj spolec¢nosti (véetné tradicnich obord, jako
jsou potravinarstvi, zemédélstvi, rybarstvi), strojiren-
stvi a mechatroniku a elektrotechniku. Pfedpoklada se
dale praktické vyziti vystupl vyzkumné ¢innosti véetné
propojeni s dalSimi obory (napf. doprava, logistika ad.).
Soucasti této skupiny projekt bude i podpora budo-
vani, rozsifovani a zvySovani kvality sluZzeb podplrné
infrastruktury pro védu, vyzkum a inovace (védecko-
technickych parkd, podnikatelskych inovacnich center,
podnikatelskych inkubatord).

Rozpocet projektu: cca 1 000 mil. KE. Realizace: 2016-2023.
Operacni program: OP VW (PO 1, 2 a 3).

VyuZiti odpadu

Nosnymi prvky této oblasti jsou materidlové a ener-
getické vyuZivani odpadu a snizovani jejich produkce.
Podpofeny tak mohou byt napf. vystavba a moderni-
zace zafizeni pro Upravu odpadU za Ucelem jejich ener-
getického i materidlového vyuZiti (napf. infrastruktu-
ra pro nakladani s biologicky rozloZitelnym odpadem
- kompostarny, fermentalni zafizeni, technologie pro
spalovani odpadu). Rozvijeny budou také systémy pro
sbér, svoz a separaci odpadu a bio odpadd.

Rozpocet projektu: cca 1 727 mil. KE. Realizace: 2016-2023.
Operaéni program: OP Zivotni prostfedi (SC 3.2).

ZajiSténi a vystavba opatfeni protipovodiiové
ochrany

V této oblasti se predpoklada pfiprava a realizace kon-
krétnich protipovodfiovych opatfeni v Uzemi (napf.
protipovodfiové Upravy na vodnich tocich a plochach,
terénni Upravy). Implementovana budou i potfebna
opatreni pro zlepSeni manipulace se srazkovymi voda-
mi v Uzemi, které predstavuji vyznamné riziko. Podpo-
fena muze byt déle i obnova, vystavba a rekonstrukce
(popf. modernizace) vodnich dél slouZicich povodnové
ochrané (posileni retence krajiny).

Rozpocet projektu: cca 500 mil. KE. Realizace: 2016-2023.
Operaéni program: OP Zivotni prostfedi (SC 1.3 a 1.4).




Jihlavska aglomerace

Zakladni udaje o aglomeraci

Pocet obyvatel:
Rozloha:

Hustota zalidnéni:
Pocet obci:

99 768

903,68 km?

108,55 obyvatel/km?
75

Vymezeni Uzemi Jihlavské sidelni aglomerace (JSA) bylo
provedeno na zakladé multikriterialni analyzy hodnoti-
ci intenzitu vazeb mezi jadrovym méstem Jihlava a jed-
notlivymi obcemi v jeho zazemi, pficemz v ramci této
analyzy bylo hodnoceno Uzemi Kraje Vysocina. Pod-
statou vymezeni bylo identifikovat ty obce, které jsou
skrze silné funkZni vazby integrovany k méstu Jihlava
a soucasné nejsou vazbami s podobné vysokou inten-
zitou vazany k jinému dalSimu centru mimo jihlavsky
funkéni region. Uzemi Jihlavské sidelni aglomerace
bylo vymezeno na zakladé péti skupin ukazateld, a to:

B ukazatele dojizdky za praci,

m ukazatele dojizdky do Skol,

B ukazatele migracnich vztah( (proudy stéhovani),

B ukazatele dostupnosti individualni automobilovou
dopravou,

B ukazatele dostupnosti hromadnou dopravou.

Jihlavska sidelni aglomerace je tvofena 75 obcemi, ve
kterych Zilo k 31. prosince 2013 celkem 99 768 obyvatel.
Jedna se o monocentrické Uzemi, kde je jadro aglomera-
ce zastoupeno statutarnim méstem Jihlava. Vymezené
Uzemi zaujima plochu 903,68 km?, coZ predstavuje ne-
celych 13,2 % rozlohy Kraje Vysocina. Sidelni struktura
vymezeného Uzemi je znacné rozdrobend, nejvice jsou
zde zastoupeny malé obce do 500 obyvatel (76 %). Pra-
mérna hustota zalidnéni je 108,55 obyvatel/km?




Intervencni logika aglomerace — hlavni problémy

Na zakladé provedenych analyz (socioekonomické,
SWOT, analyzy problémU a potreb) a po diskuzich s vy-
znamnymi partnery v Gzemi byly v ramci Jihlavské sidelni
aglomerace identifikovany 3 hlavni problémové oblasti:

Podnikani, konkurenceschopnost, vzdélavani a so-
cialni sluzby

Problémy v této oblasti se tykaji pfedevsim nedostatec-
ného poctu technicky a pfirodovédné zaméFenych SS
a bakalaFskych obort, vybavenosti Z5, SS a VS pro vyuku
téchto obord a nizkého podilu vysokoskolsky vzdélanych
obyvatel. DalSim problémem v této oblasti je prevazuji-
ci poptavka na trhu prace po odbornicich v technickych
oborech nad nabidkou a nizkd mira podnikatelské akti-
vity. V socidlni oblasti byl identifikovan problém nedo-
state€nych kapacit pro poskytovani socidlnich sluzeb
a pro sladovani rodinného a pracovniho zivota.

Doprava

Problémy v oblasti dopravy se tykaji pfedevsim vy-
sokého podilu individualni automobilové dopravy
na prepravnich vykonech, vysoké intenzity automobi-
lové dopravy v blizkosti méstského centra, nedostatec-
né infrastruktury pro rozvoj mékkych forem dopravy
(p&si, cyklo, MHD, vlak), absence jednotného prestup-
niho uzlu Zelezni¢ni, autobusové a méstské hromadné
dopravy. Vyznamnym problémem je také nedostatec-
na infrastruktura pro feSeni dopravy v klidu, vcetné
chybéjicich parkovacich systém0, a nedostatecné ci
nevhodné dopravni propojeni v okoli krajského mésta.

Zivotni prostredi

Hlavni problémy v oblasti Zivotniho prostfedi jsou pre-
devsim zvySena hladina hluku a zneciSténi ovzdusi, silné
znecisténé nékteré Useky vodnich tok na UzemiJSA a ri-
ziko povodni a erozi. Nedostatecné je napojeni nékterych
Casti mésta a obci v JSA na technickou infrastrukturu. Na
Uzemi JSA se rovnéZ nachazeji nevyuzité a chatrajici by-
valé vyrobni a vojenské arealy. Problémem je rovnéz ne-
vyhovuijici technicky stav kulturnich pamatek.




Tematické zamereni aglomerace

Vizi Jihlavské sidelni aglomerace, je konkurence-
schopna aglomerace krajského mésta Jihlavy, kte-
ré bude fungovat jako Zivy organismus prosperujici
z klicovych hospodarskych odvétvi, z mistni znalostni
ekonomiky, ze socialni stability, z dobré dostupnosti
a nabizejici vysokou kvalitu Zivota ve zdravém a bez-
pecném Zivotnim prostredi.

Na zakladé identifikovanych problém0 byla specifiko-
vana tfi klicova témata - ekonomika propojena se soci-
alni stabilitou, doprava a zivotni prostredi.

Strategicky cil 1: Ekonomicky silnad a socialné sta-
bilni aglomerace

Strategicky cil je zaméfen predevSim na vyuziti speci-
alizace mistni ekonomiky a vzdélavaci infrastruktury.
Jeho zamérem je nastaveni Uspé&3ného propojeni vy-
produkované kvalitni pracovni sily s dovednostmi rea-
gujicimi na poptavku trhu prace a zvySeni ekonomické
vykonnosti ekonomiky regionu podporou podnikani
a podnikavosti. Nedilnou soucasti je podpora spolu-
prace klicovych aktér(, ktefi maji vyznam pro nastarto-
vani ekonomického rlstu, vyzkumnych organizaci, skol
a dalSich vzdélavacich instituci. V neposledni Fadé je ci-
lem posilit socidlni stabilitu a soudrznost ve spole¢nosti
prostfednictvim rozvoje socialnich sluzeb a aktivit v ob-
lasti socialniho zacleflovani a mistni zaméstnanosti.

ProstFednictvim IPRU je mozné v tomto strategickém
cili FeSit pouze intervence v socialni oblasti a vzdé-
lavani mifené do Integrovaného regionalniho ope-
racniho programu (IROP) a Operacniho programu
Zameéstnanost (OPZ).

Strategicky cil 2: Integrovana a ekologicka mobilita

Strategicky cil je zamé&Fen na posileni multimodality
dopravy v aglomeraci a jeji provazanosti. Sou¢asné bu-
dou podporovany ekologické formy dopravy ve vazbé
na zvyseni bezpecnosti a prostupnosti Uzemi. Podpora
ekologizace dopravy je provazana rovnéz s cilem za-
jistit zdravé Zivotni prostfedi a dlouhodobou udrZitel-
nost. Kvalitni a funkZni dopravni propojeni a zvyseni
prostupnosti aglomerace usnadni celkovou mobilitu
a pfistup do aglomerace. Dlsledkem toho se zvysi
celkova mobilita pracovni sily i podnikajicich subjektd,
¢imZ bude podporen rovnéz ekonomicky rust.

Intervence v tomto strategickém cili budou FeSeny
prostfednictvim Integrovaného regionalniho ope-
racniho programu (IROP) a Operacniho programu
Doprava (OPD).

Strategicky cil 3: Kvalitni a funkéni prostredi

Strategicky cil je zaméren na podporu rozvoje tzemive
vazbé na zajisténi zdravého Zivotniho prostfedi, uvédo-
meéni si jeho limit{ a vyuziti jeho potenciall. Zdmérem
tohoto cile je podpora regenerace brownfields, roz-
voj technické infrastruktury, FeSeni protipovodfovych
opatreni a zlepSeni kvality a atraktivity FeSeného Gzemi
veetné revitalizace narodnich kulturnich pamatek.

Prostfednictvim IPRU je moZné v tomto strategickém
cili Fesit pouze intervence zamérené na revitalizaci na-
rodnich kulturnich pamatek cilici do Integrovaného re-
gionalniho operacniho programu (IROP).




Typové projekty

Dopravni terminal

Jednou z priorit IPRU JSA je podpora multimodality
a ekologickych forem dopravy. Cilem tohoto projektu
je vybudovani komplexniho a moderniho pFfestupniho
terminalu verejné dopravy s budouci kapacitou 4 000
cestujicich za den, adekvatnimi parkovacimi moZznost-
mi a dopravnim napojenim, ktery obyvatellm krajské-
ho mésta Jihlavy a vSem ostatnim cestujicim usnadni
vyuZziti a vzajemné prestupy mezi vlakovou dopravou,
linkovou autobusovou dopravou, MHD, pési dopravou
a cyklodopravou.

Rozpocet projektu: cca 250 mil. KE.Realizace: 2018-2023.
Operacni program: IROP (SC 1.2).

Podpora méstské hromadné dopravy

Komplexni projekt je zaméfen na zkvalitnéni doprav-
ni obsluhy v krajském mésté. DilCi projektové zdméry
spocivaji v dobudovani infrastruktury trolejové dopravy
spojujici centrum mésta s novou rozvojovou lokalitou
v oblasti ulice Vrchlického a Na Dolech a dale v zajisténi
efektivniho napojeni dopravniho termindlu na trolejo-
vou dopravu. Podporou preference méstské hromadné
dopravy, zajisténim informovanosti cestujicich MHD na
vyznamnych zastavkach prostfednictvim inteligentnich
dopravnich systému a zarover ndkupem modernich niz-
kopodlaznich vozidel méstské hromadné dopravy dojde
ke zlepSeni komfortu cestujicich. Pofizeni nizkoemisnich
a bezemisnich vozidel MHD bude mit sou¢asné vyrazny
pozitivni vliv na snizeni exhalaci v ovzdusi.

Rozpocet projektu: cca 208 mil. KE. Realizace: 2017-2022.
Operacni program: IROP (SC 1.2), OP D (SC 1.4).

Rozvoj cyklodopravy

Projekt je zaméfen na rozvoj patefnich cyklostezek
a cyklotras specialné pfizplsobenych cyklodopravé
do zaméstnani, Skol a za sluzbami a posileni bezpec-
nosti tohoto druhu pfepravy. Bude se jednat pfede-

vSim o vybudovani severovychodni trasy do prdmy-
slové zoény, kde sidli nejvyznamnéjSi zaméstnavatelé
mésta i kraje. Soucasti projektu bude rovnéz dobudo-
vani doplfikové infrastruktury.

Rozpocet projektu: cca 95 mil. KE. Realizace: 2016-2020.
Operacni program: IROP (SC 1.2).

Podpora rozvoje a bezpecnosti p&si dopravy

Cilem projektu je zvyseni bezpecnosti a prlichodnosti
mésta. Bude se jednat zejména o vybudovani osvét-
leni vybranych prechodl pro chodce pres komunika-
ce s vysokou frekvenci pohybu automobil a zaroven
zvySenym vyskytem chodcu. Dale dojde ke zkvalitnénf
prichodnosti tzemim eliminaci pfirodnich bariér ¢i li-
niovych staveb. Vysledkem bude zkraceni cestovnich
dob pro pési a cyklisty, zlepSeni dostupnosti centra
mésta, zlepSeni bezpecnosti provozu, zvySeni komfor-
tu pésich a zatraktivnéni propojenych lokalit.

Rozpocet projektu: cca 120 mil. K& Realizace: 2017-2020.
Operacni program: IROP (SC 1.2).

Rozvoj socialnich sluZeb

Komplexni projekt je zaméfen na dobudovani a zkva-
litnénfi infrastruktury pro poskytovani socialnich sluzeb
osobam ohroZenym socidlnim vylouc¢enim (zejména
0sobdm se zdravotnim postizenim a pfislusnikdm
romské etnické mensiny). V nové vybudovanych pro-
storach bude poskytovana odlehCovaci sluzba, denni
stacionar a terénni pecovatelska sluzba pro osoby se
zdravotnim postizenim. Soucasné budou vybudovana
zazemi pro nizkoprahové zafizeni pro déti a mladez,
socialné aktiviza¢ni sluzby pro rodiny s détmi, terénni
programy pro lidi Zijici ve vysoké mife socialniho vy-
louceni a dim na puli cesty, se zamérenim na pfislus-
niky romské etnické mensiny, a azylovy dim pro Zeny
a matky s détmi.

Rozpocet projektu: cca 81 mil. KE. Realizace: 2017-2018.
Operacni program: IROP (SC 2.1).




Pocet obyvatel: 114 064

Rozloha: 403,6 km?

Hustota zalidnéni: 282,6 obyvatel/km?
Pocet obci: 27

Karlovarska aglomerace byla vymezena tak, aby reago-
vala na vzajemné vazby v Uzemi. Uzemi sidelni aglome-
race Karlovy Vary bylo vymezeno na zakladé tfi metod:

Tvorba souhrnného indikatoru, ktery za pomoci mul-
tikriterialnich statistickych metod vyhodnotil rozvojo-
vé potencialy a limity jednotlivych obci Karlovarského
kraje s prihlédnutim k pfirozenym vztahlm a vaz-
bam v Uzemi. Souhrnny indikator zahrnuje 25 ukaza-
tell v kategoriich: velikost obce, sociodemografické
charakteristiky, bydleni, ekonomické charakteristiky,
vefejna vybavenost, hodnoty a limity Uzemi.

Vymezeni rozvojové oblasti republikového vyznamu
OB12 (definované v Politice Gzemniho rozvoje CR
2008 a Zasadach uzemniho rozvoje Karlovarského
Kraje 2010), zahrnujici obce, které jsou ovlivnény roz-
vojovou dynamikou hlavniho centra (Karlovy Vary)
a pri pripadném spoluplsobeni vedlejsich center.

Vymezeni pfirozené spadové oblasti Karlovych Varu
- hlavni dojizdkové proudy.

Prinikem vySe uvedenych kritérii byla definovana
hranice sidelni aglomerace Karlovy Vary, ke které
byla z divodu existence silnych prostorovych vazeb
a vyznamné dojizdky za zaméstnanim pfipojena obec
Nejdek. Z ddvodu udrzeni prostorové celistvosti Uzemi
aglomerace byla pFipojena rovnéz obec Smolné Pece.

Jednd se o Uzemi ovlivnéné rozvojovou dynamikou
centra nadregionalniho vyznamu Karlovy Vary pfi spo-
luplsobeni sidelnich center Chodov, Nejdek a Ostrov.
Mezi centry jsou diky geografické blizkosti a dopravni
provazanosti silné prostorové vazby. Mésto Karlovy
Vary plni velmi vyznamnou pracovni funkci, coZ se pro-
jevuje mimo jiné na dojizdce za zaméstnanim z jinych
vyznamnych center aglomerace a pfilehlych obci. Pod-
porujicim faktorem rozvoje Karlovarské aglomerace je
napojeni na vyznamné dopravni tahy.




Karlovarska aglomerace se potyka s vySsi mirou neza-
méstnanosti ve srovnani s primérem v CR - problém
s dlouhodobou nezaméstnanosti a umistovanim zne-
vyhodnénych skupin obyvatelstva na trh prace. Ten je
v regionu ovlivnén absenci vyznamného zaméstnava-
tele a nizkou mirou rozvoje drobné priimyslové vyroby
(v ndvaznosti na tradi¢ni obory) a inovativnich forem
v podnikani i ve vyrobé&. Nejvice obyvatel je zamést-
nano v odvétvi zpracovatelského prdmyslu, pricemz
dynamicky se rozviji oblast cestovniho ruchu - uby-
tovani, stravovani a pohostinstvi. Lazenstvi, cestovni
ruch a s nimi spojené sluzby a odvétvi hraji v zamést-
nanosti regionu velmi ddlezitou roli. V tomto ohledu
se stav pamatek v Gzemi hodnoti jako dllezity aspekt
kulturniho dédictvi, ktery vyznamné prispiva k tvorbé
HDP regionu. Bariérou rozvoje a zvySovani konkuren-
ceschopnosti je nizka podpora védy, vyzkumu a ab-
sence védecko-vyzkumnych organizaci. Naopak velky
potencial rozvoje je v oblasti cestovniho ruchu, ktera je
jednou z moznych oblasti pro zvySeni ekonomického
rdstu celé oblasti - vyuZiti lazenského genia loci, pfi-
rodnich, historickych a kulturnich atraktivit (kandida-
tura Karlovych VarQ na zapis do Seznamu svétového
dédictvi UNESCO).

Aglomerace ma dlouhodobé problémy s tbytkem oby-
vatel, ktery je zpUsobeny zejména migraci obyvatel
do jinych regionl a center osidleni (Praha), pficemz
nejvétsi pokles je zaznamenan v Karlovych Varech.
Uzemi se potyka také s vyraznou tendenci a zrychlo-
vanim demografického starnuti - je zde nadpriimér-
ny pocet seniorl starsich 65 let ve srovnani s krajem
i CR. To vyvolava tlak na dlouhodobé planovani a Fe-
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Seni situace prostfednictvim (nejen) socidlni a byto-
vé politiky. Vzd&lanostni Grover je ve srovnani s CR
podprdmeérnd, zvySovani Urovné vzdélanosti probiha
pomalejsim tempem. Silici je trend odchodu mladych
talentovanych obyvatel za studiem mimo region. Celd
karlovarska aglomerace v mnoha aspektech zaostava
za zbytkem republiky, pficemz zasadni je podprameér-
na Uroven vzdélanosti, kterad je podminéna kvalitou
Skolstvi v regionu. Nedostatecné je odborné a technic-
ké zazemi Skol a nedostatek kvalifikovanych uciteld.
Vyraznou mérou se na této situaci podili mald nabidka
vysokoskolského studia v Uzemi. Chybi provazba stu-
dijnich obord na trh prace a rozvinuta infrastruktura
celozivotniho uceni.

Karlovarsko se potyka s nerovhomérnym rozloZenim
a nedostatecnou kapacitou ¢i absenci nékterych typu
socialnich sluzeb v Uzemi. Celkova nabidka socialnich
sluZeb je nedostatecna - vzhledem ke starnuti obyva-
tel se nejvétsi deficit tyka terénnich socialnich sluzeb.
Vyraznym problémem k feSeni je zvySovani poctu soci-
alné vyloucenych lokalit (61 lokalit) a poctu osob ohro-
Zenych socialnim vyloucenim, pficemz FeSeni exkluze
obyvatel bude zasadnim predpokladem pro budouci
udrzZeni socialni stability Uzemi. Problémem na Uze-
mi aglomerace je zastaralost a Spatny technicky stav
bytového fondu - vystavba a modernizace byt( probi-
ha pomalu (témér 60 % vSech bytl v aglomeraci bylo
postaveno pred rokem 1970 a pouze 7 % bytd bylo
postaveno od roku 2000). Zivotni podminky obyvatel
a atraktivitu Uzemi pro stavajici i nové obyvatele nega-
tivné ovliviiuje nedostatek socialnich a cenové dostup-
nych startovacich byt(.




Dopravni obsluznost Uzem/ je zajiStovana méstskou
hromadnou dopravou v Karlovych Varech a autobu-
sovou regiondlni dopravou. Chybi tramvajova a trolej-
busova doprava a vétsi vyuziti Zelezni¢ni dopravy, pro
které ma uzemi vhodné podminky. Specifikem mésta
Karlovy Vary jsou kolejové lanovky, které jsou zapojené
do systému MHD, pfi¢emz rozvoj vertikalni dopravy je
vhodnym Fesenim omezovani rlstu individualni auto-
mobilové dopravy.

Mezi klicové problémy karlovarské aglomerace patfi:

Spatny technicky stav dopravni infrastruktury, vc.
vysoké intenzity dopravy na hlavnich silni¢nich tazich
a nedostatecného silni¢niho spojeni s vyznamnymi
centry,

nedostatecna a lzemné nepropojena sit cyklostezek
a cyklotras,

nedostatecna kapacita parkovacich mist ve méstech

zastaraly a ekologicky neSetrny vozovy park verejné
hromadné dopravy,

nizka integrace dopravnich médd v systému verejné
hromadné dopravy (nedostatecné FeSeni prestup-
nich terminald, nedostatecné vyuziti potencialu roz-
voje vertikalni dopravy, nevyuzity potencial Zzeleznic-
ni dopravy ve vnitfni dopravni obsluze mésta).

nedostatek pracovnich mist,

nizké zastoupeni inovativniho podnikani a drobné
primyslové vyroby,

finan¢né podhodnocené investice do védy, vyzkumu
a inovaci.

Spatny technicky stav nékterych kulturné-historickych
pamatek,

nesystémova péce o verejnou zelen,

nedostatecna Uroven tfidéni a recyklace komunaini-
ho odpadu,

zastarala a nedostate¢né vyuzivana soustava cent-
rélniho zasobovani tepelnou energi,

zastarala kanalizac¢ni sit,

nizky stupen protipovodnovych opatreni.

nekoncepcni FeSeni a provazba mezi zakladnim
a stfedosSkolskym vzdélavacim systémem s vazbou
na trh prace,

nedostatek vzdélanych absolventl stfednich skol,
zejména v technickych a u¢fhovskych oborech,

nedostatecné zazemi a zastaralost technického vy-
baveni Skol,

podprimérna vzdélanostni Urover obyvatelstva,

existence socidlné vyloucenych lokalit, rist socialni
exkluze a nestability Uzemi,

nerovnomérné Uzemni rozmisténi a dostupnost so-
cidlnich sluZeb,

nedostatecna nabidka cenové dostupného bydleni -
socialni byty, startovaci byty.




Zakladni pfedstavu pro systematicky rozvoj a sméro-
vani sidelni aglomerace Karlovy Vary vyjadfuje vize,
ktera je vtélena do zkraceného sloganu ,Karlovarsko
- zdravy region s historii i budoucnosti.

Strategickym cilem integrované strategie Karlovarské
aglomerace je zlepSeni ekonomické situace a kvality
Zivota obyvatel v regionu vytvarenim podminek pro
konkurenceschopné a atraktivni prostfedi, rozvoj lid-
skych zdrojl a udrZitelnou mobilitu. Cilem integrova-
né strategie je realizace synergickych opatfeni, ktera
integrovanym zpUsobem pfispéji k feSeni hlavnich
problémovych oblasti. Na zakladé provedenych ana-
lyz, dlouhodobych odbornych diskusi a strategickych
rozvojovych dokumentd ve spolupraci s pracovnimi
skupinami a Vyborem pro pfipravu integrované strate-
gie byly definovany tfi prioritni rozvojové oblasti, které
povedou k naplnéni vize. P¥i jejich vybéru bylo zohled-
novani také zaméreni specifickych cill operacnich pro-
gramU urcenych pro Gzemni dimenzi.

Karlovarska aglomerace se nachazi na periferii Ceské
republiky s nedostate¢nym dopravnim napojenim na
centra osidleni - absence pfimého silni¢niho i Zeleznic-
niho spojeni, pfitemz ani vnitfni dopravni obsluznost
nespliuje parametry soucasného moderniho regio-
nu bez bariér. Karlovy Vary jako jediné krajské mésto
neprovozuji tramvajovou ani trolejbusovou dopravu.
Zaroven je situace slozita vzhledem ke kopcovitému
terénu a pro dopravu omezujicimu udoli feky Tep-
Ié, které je vymezeno jako vnitfni lazeriské tzemi a je
prakticky uzavfené pro individualni automobilovou
dopravu a pro vefejnou hromadnou dopravu predsta-
vuje vyraznou bariéru. Tento problém je vhodné feSit
prostfednictvim rozvoje vertikadlni dopravy, ktera ma
v Karlovych Varech dlouhodobou tradici. Soucasné
se nabizi vyuZiti stavajici Zelezni¢ni infrastruktury pro
méstskou a pfiméstskou dopravu.

Vyznamné je vybudovani dopravnich terminald, které
umozni pfestup mezi linkami MHD, pfiméstskou a dal-
kovou autobusovou i kolejovou dopravou. Pro posilo-
vani role vefejné hromadné dopravy je nutné zvy3ovat
jeji kvalitu, modernizovat a rozsifovat vozovy park. Je
nutné jednotlivé prvky integrovat, zavést inteligentni
dopravni systém a modernizovat vyznamné komu-
nikace v Uzemi. Cely komplex opatfeni povede nejen
k zefektivnéni dopravy a zlepSeni parametrd pro vyu-
Zivani vefejné hromadné dopravy a dalSich alternativ-
nich dopravnich moédd (cyklodoprava), ale také ke zlep-
Seni Zivotniho prostredi a Zivota v regionu jako celku.

Karlovarsko je regionem s relativné nizkou ekono-
mickou vykonnosti, jejiz potencidl je zaloZen do znac-
né miry na historicko-kulturnich dispozicich regionu.
Vzhledem k tomu, Ze v ekonomické vykonnosti karlo-
varska aglomerace za vétsinou CR zaostav4, je nutné
podporovat zvySovani atraktivity a konkurenceschop-
nosti regionu jako podminky pro jeho ekonomicky
rozvoj. Jedna se zejména o trh prace a kvalitu lidskych
zdroju (vzdélavani a skolstvi). Je potreba posilovat
vzdélavaci infrastrukturu modernizaci Skolskych zafi-
zeni. Dlouhodobym cilem je zvySovat klicové kompe-
tence Zakl a reagovat na potfeby trhu prace. Zlepse-
nim uUrovné Skolstvi a ekonomického potencialu Ize
oCekavat zlepSeni pracovnich pfilezitosti mimo jiné pro
socialné slabé a znevyhodnéné obyvatele. Snahou je
podporovat vytvareni novych pracovnich mist pro oso-
by se znevyhodnénim. Zaroven je nutné vyuzit a rozvi-
jet specifikum mistni ekonomiky, ktera je z velké miry
postavena na atraktivité regionu prostrednictvim ob-
novy a posileni historické hodnoty vyznamnych histo-
ricko-kulturnich pamatek, které vyzaduji pamatkovou
ochranu a bez jejichz zachrany je ohroZen pro karlo-
varsky region dalSi ekonomicky rozvoj.

Mira nezaméstnanosti na Karlovarsku se dlouhodobé
pohybuje nad celorepublikovym prdmérem. Socialni
stabilita a inkluze je v regionu velkym tématem. Jednak
se na vymezeném Uzemi nachazi nékolik socialné vy-
loucenych lokalit, jednak je mistnim specifikem pFitom-
nost vyznamnych mensin, coZ by pfi ignorovani feSeni
jejich zaclenovani do vétSinové spolecnosti mohlo vést
k poklesu socialni stability a soudrznosti Uzemi. Region
se musi vyporadavat zejména se socidlnimi problémy
rodin s détmi, socialné slabymi obcany a dalSimi zne-
vyhodnénymi osobami. Oblast socialnich sluzeb dispo-
nuje nedostatecnou kapacitou a absenci nékterych slu-
Zeb a jejich nerovnomérnym rozlozenim v ramci kraje.
Cilem je vytvoreni koncep¢niho systému pro boj s na-
rastajici socialni exkluzi osob a podpora a pomoc rodi-
nam a jednotlivclim, které do socialni exkluze jiz spad-
ly. Aktivity budou sméfovany na vzajemnou spolupraci
hlavnich aktérd v oblasti socidlni péce, bydleni, social-
niho poradenstvi a dalSich podpUrnych aktivit. Nutna
je transformace pobytovych zafizeni a rozsifeni kvality
a nabidky socialnich sluzeb. Komplexni a koncepéni
resSeni této oblasti povede k preventivnimu pUsobeni
proti chudobé prostfednictvim zajisténi efektivniho
a dlouhodobé udrzitelného systému socidlnich sluzeb.



Vnitini 1azenské uzemi mésta v udoli fek Teplé je ne-
pfistupné pro motorovou dopravu. Koncentruje se
zde vsak velké mnoZstvi zaméstnavatell a poskytova-
teld sluzeb. Osobni automobilova i hromadné dopra-
va muZze zajistovat dopravni obsluznost pouze k jizni,
resp. severni hranici lazefiského Uzemi, a mezi témito
dvéma hranicemi je k b&Znému provozu umoznéna
pouze doprava pési. Podél zapadni i vychodni hrany 1a-
zefiského Uzemi jsou strmé svahy, za nimiz se rozklada
obchodné-spravni tzemi mésta. Ackoli se jedna o vel-
mi kratké vzdalenosti mezi obchodné-spravnim a 1a-
zeniskym Gzemim, jejich dopravni propojeni vyzaduje
dlouhé prepravni Casy, a je tudiz ekonomicky narocné.
Vhodnym FeSenim je pravé vertikalni doprava zajistu-
jici rychlé a efektivni pfekonani velkych vySkovych roz-
dild na kratké vzdalenosti. Cilem je obnova a dalsi za-
vadéni vertikalni dopravy a zajiSténi dopravnich vazeb
v ramci specifického usporadani mésta. Lanovky jsou
provozovany jako neoddélitelny ¢lanek sité vefejné do-
pravy. Opatfeni usiluje o posileni dopravni obsluznosti
zamérené na kazdodenni dopravu osob do zaméstna-
ni a za sluzbami, do provozoven, kde se odehrava vét-
Sina ekonomické ¢innosti ve mésté i regionu.

Rozpocet projektu: 68 mil. K& Realizace: 2019-2020.
Operacni program: OP D (SC 1.4).
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Novy komplexni dopravni terminal vefejné dopravy
v centru Karlovych Vard zahrne uzlovou stanici linek
MHD, pfiméstskou a dalkovou autobusovou dopra-
vu. Pfedmétem FeSeni ma byt i zména FeSeni Dolni-
ho Zelezni¢niho nadrazi, v¢. zatrubnéni trati. Cilem je
zajistén{ efektivni vefejné hromadné dopravy, vcetné
navaznosti jejich rdznych druhl. Opatfeni reaguje na
soucasnou nevyhovuijici situaci, kdy dva stavajici termi-
naly neodpovidaji prostorové ani dopravné soucasné-
mu standardu, zejména pozadovanému komfortu ces-
tujicich a potfebé vzajemné provazanosti jednotlivych
druhd verejné dopravy. Moderni terminal v centru
mésta bude mit regionalni vyznam.

Rozpocet projektu: 1,5 mld. K& (v rémci IPRU cca 71 mil. K&).
Realizace: 2017-2023. Operacni program: IROP (SC 1.2).




PFedmétem realizace opatfeni budou pamatky, které
jsou soucasti Uzemi Karlovych Var(, kandidatem na
zapis do Seznamu svétového kulturniho a pfirodniho
dédictvi UNESCO a jsou ve stavu vyZzadujicim staveb-
né technickou i historickou obnovu. N&které kulturni
a historické pamatky jsou v nevyhovujicim fyzickém
a funk&nim stavu. Za Gcelem posilenf atraktivity mistni-
ho prostfedi bude kladen dliraz na zachovani hodnot
kulturniho a historického dédictvi lazeriského regionu
prostfednictvim obnovy a rekonstrukci vyznamnych
kulturnich a historickych pamatek s cilem posileni
ochrany, zpfistupnéni a vyuzivani kulturniho dédictvi
pro rozvoj regionu.

Rozpocet projektu: 230,3 mil. KE. Realizace: 2016-2021.
Operacni program: IROP (SC 3.1).

Karlovarska aglomerace se potyka s relativné velkym
poctem nezaméstnanych osob, zejména z fad nekvalifi-
kovanych ¢i nizkokvalifikovanych obyvatel. V tzemi je tr-
valy problém s dlouhodobou nezaméstnanosti a umis-
tovanim znevyhodnénych osob - absolventi, matky
s détmi, hendikepované osoby, osoby starsi 55 let apod.
Cilem je podpora znevyhodnénym osobam pfi vstupu
na trh prace prostfednictvim program( na vytvareni
a nasledné zfizovani dotovanych pracovnich mist pod-
pofena zvySenou intenzitou poradenskych sluzeb a roz-
Sifenou a Ucelngji zaméfenou nabidkou rekvalifikaci.

Rozpocet projektu: 100,1 mil. KE. Realizace: 2017-2023.
Operacni program: OP Z (SC 1.1).

V ramci planovani aktivit v Karlovarské aglomeraci je
zadjem na systematickém zasahu proti narUstajici soci-
alni exkluzi osob ¢i celych rodin. Z tohoto dlvodu je
nutné nastavit koncepcni pfistup k zajisténi prevence
pred socialni exkluzi a Feseni problém, které socialni
exkluze pfinasi. Cilem je také zaméfit se na podporu
a pomoc rodinam a jednotlivcm, které do socialni ex-
kluze jiz spadly. Aktivity budou sméFovany do oblasti
bydleni, prace a vzdélanosti a odborného poradenstvi.
Patefi celého koncepcniho systému bude komunikacni
platforma a strategicky pFistup ve spolupraci jednotli-
vych zapojenych subjektl. Pfedmétem bude vytvareni
podminek pro rozSifovani nabidky odborného social-
niho poradenstvi v souladu s planem rozvoje social-
nich sluzeb kraje - dluhové a finanni poradenstvi, psy-
chologické a pravni poradenstvi apod. Bude nastaveno
koncepcni feSeni podpory obcand v orientaci ve slo-
zitych a krizovych situacich, G¢innd pomoc a ochrana
konfliktnich vztah( mezi jedinci v socidlnim prostredi.
DUraz bude kladen na komplexni a koncepéni spolu-
praci s cilovymi skupinami a rodinami v oblastech,
které zapficifuji hlubsi propad osob a celych rodin na
socialni dno. Soucasné budou vytvareny programy so-
cialni prevence.

Rozpocet projektu: 20,2 mil. KE. Realizace: 2016-2023.
Operacni program: OP Z (SC 2.1).



Pocet obyvatel:
Rozloha:

Hustota zalidnéni:
Pocet obci:

176 400

402,76 km?

439 obyvatel/ km?
24

Do vymezené Liberecko-jablonecké aglomerace spada
celkem 24 obci Libereckého kraje, tedy vice nez polo-
vina obci na Uzemi kraje. Sidelni aglomerace Liberec
- Jablonec nad Nisou byla vymezena na zakladé geo-
grafickych a socioekonomickych ukazatel( s prihléd-
nutim k pfirozenym vztahlim a vazbam v Gzemi. Takto
vymezena aglomerace ma celkem 176 400 obyvatel pfi
rozloze 402 km?2.

Skutecny socioekonomicky stav v SO ORP Liberec a SO
ORP Jablonec nad Nisou vykazuje podobné znaky jako
celd CR. Oblast se od roku 2009 potyka s disledky
ekonomické krize, na kterou regionalni ekonomika re-
agovala hlubokym propadem. Pfestoze od roku 2014
dochazi k mirnému oZiveni ekonomiky Uzemi, stale se
ji nepodafilo vratit k trvalejSimu hospodérskému rds-
tu. K obratu v dané situaci dochazi az v priibé&hu roku
2015. Toto obdobi ukazalo slaba mista v ekonomice, tj.
malou diverzifikaci primyslu a prevazujici zavislost na
vyrobé automobilovych dild.




Bariérou rozvoje Uzemi je zejména nestabilita a sni-
Zovani objemu verejnych rozpoctd v disledku nizsich
prijmd na jedné strané a tlak na vyssi vydaje verejné
spravy na strané druhé. Nedostatek verejnych finan-
ci se projevuje ve stagnaci rozvojovych aktivit nebo
investic do socialni a zdravotni infrastruktury, oprav
a rekonstrukci dopravni a technické infrastruktury. Je-
jich financovani je silné zavislé na dotacich ze struktu-
rélnich fondd EU (vyzadujicich finanéni podil prijemce)
a pljckach organt verejné spravy, coz vede k narls-
tu zadluZovani mést a obci a dalsi stagnaci investic.
V souvislosti s ekonomickou recesi se vice prohloubily
disparity na trhu prace. V tomto obdobi se také zvysila
nezameéstnanost, ktera je dlouhodobé nad celkovym
prdimérem v SO ORP Liberec.

Pozitivnim jevem je naopak dlouhodobé& mirné nad-
primérnd mira podnikatelskych aktivit. | presto, Ze
podle ekonomickych znakd recese skoncila, neni situ-
ace na trhu prace idedlni. Je nutno i nadale rozvijet po-
tencial Uzemi, aktivizaci dosud nevyuZitych zdrojd ze-
jména pro stavajici a potencidlni zaméstnavatele. Jde
o zkvalithovani podminek pro jejich investice a nasled-
né zlepSovani pracovnich pfileZitosti. Dllezité je pfi
tom také vyuzivani synergii pfeshranicni spoluprace.
Jednim ze stéZejnich smérl rozvoje musi byt orientace
na Prahu a jeji vysoky ekonomicky potencial a propoje-
ni s pfeshrani¢nimi regiony v Némecku a Polsku. Dalsi
rozvoj regionu je vyrazné ovliviiovan jeho sociodemo-
grafickym vyvojem. Velky vliv bude mit zejména zrych-
lujici se trend starnuti populace. V soucasné dobé se
zvysuje priimérny vék populace tempem cca o 2 roky
za deset let, pficemz dosahl primérné hodnoty jiz pres

41 let. Ukolem pro viechny aktéry v Gizemi je nepodce-
fovat tento trend, ale postupné najit feSeni budouci
situace v socioekonomické a socialni oblasti. To s se-
bou prFinasi zejména posilovani kapacity zdravotnic-
kych a socialnich sluzeb pro rGizné skupiny obyvatel.
Zaroven je vSak nutné také resit oblast vzdélavani, a to
nejen u déti a mladeze, ale také celoZivotni vzdélavani
za UcCelem rozvoje lidskych zdrojd. Pro mladé rodiny je
nutno prabézné vytvaret atraktivni Uzemi, které pozi-
tivné ovlivni i plynuly a pfirozeny migracni prirastek
obyvatel. Pro zachovani pfirodniho potencialll uzemf
je nutné pokracovat v rozvoji a modernizaci technické
infrastruktury a navazujicich siti.

Na zakladé zjiSténi ze situacni analyzy, SWOT analyzy,
analyzy potfeb a dokumentd byly identifikovany hlavni
problémy, které tvofi bariéru rozvoje Uzemi a zaroven
maiji synergicky uUcinek pro zlepSeni stavu v feSeném
Uzemi.

Jako prifezové problémové oblasti jsou tedy vnimany:

dopravni infrastruktura,
socialni sluzby,
vzdélanost,

trh prace a zaméstnanost,
zdravotni sluzby,
technicka infrastruktura,
cestovni ruch,

Zivotni prostredi,

verejna sprava.




Vizi Liberecko-jablonecké aglomerace je byt oblasti
s vysokou kvalitou Zivota, zaloZenou na praktickém
uplatfiovani principd trvale udrzitelného rozvoje,
s prednim postavenim nejen v Ceském, ale i evrop-
ském kontextu, s ekonomicky rozvojem zaloZenym na
kvalitnim systému vzdélavani, rozvoji védy, vyzkumu
a inovaci, cestovnim ruchu a prdmyslu a sluzbach s vy-
sokou pridanou hodnotou a feSenim problém0 soci-
alni soudrznosti, vefejné spravy a zivotniho prostredi,
které bude vzorem pro jiné regiony.

Vysledkem analyz bylo stanoveni strategickych cild, na
né? se bude Integrovana strategie IPRU zamé&Fovat.
Byly stanoveny tyto cile:

udrzitelnd mobilita,

socialni soudrznost a péce o zdravi,
konkurenceschopna ekonomika,

zdravé Zivotni prostfedi a ochrana pfirodniho po-
tencialu,

kvalitni sprava Uzemf a fizeni jeho rozvoje.

V oblasti dopravni dostupnosti a obsluznosti je hlav-
nim cilem IPRU Liberec - Jablonec nad Nisou vytvofit
predpoklady pro dlouhodobé zvySovani podilu trvale
udrzitelnych forem dopravy, a to zejména s ohledem
na snizovani podilu i objemu vyuZivanych energii z ne-
obnovitelnych zdrojd. Klicovymi oblastmi jsou rozvoj
a zvySovani efektivity vykonu a podilu vefejné hro-
madné dopravy, zlepSeni podminek pro pési a cyklo-
dopravu. Stanoveny cil zlepSeni dopravni dostupnosti
zaroven pozitivné ovliviiuje ostatni strategické cile, ze-
jména konkurenceschopnou ekonomiku, socidlni sou-
drZznost a zdravé Zivotni prostFedi.

V oblasti socialni soudrznosti a konkurenceschopnosti
je hlavnim cilem vytvofeni podminek pro kvalitni Zivot
a maximalni vyuZziti osobniho potenciadlu vSech oby-
vatel Uzemi. Jedna se zejména o zavadéni modernich
a efektivnich forem vzdélavani pro profesni i osob-
nostni rozvoj, zlepSovani zdravotniho stavu obyvatel
a doplnéni chybéjicich ¢i kapacitné nedostacujicich so-
cidlnich sluzeb. Jako dllezité faktory ovliviiujici socialni
soudrznost je vnimano zajisténi kvalitniho a dostupné-
ho bydleni, nizkou miru kriminality a v neposledni fadé
vyuzivani program( aktivni politiky zaméstnanosti,
modernich forem zaméstnavani, rozvoje systému ve-
fejnych praci, socidlniho podnikani a dobrovolnickych
programU( za Ucelem eliminace socidlniho vylouceni
ohrozenych skupin obyvatel.

V oblasti Zivotniho prostfedi je tfeba zaméfit se na mini-
malizaci vzniku nevyuZzitelného odpadu, zajisténi vysoké
kvality ovzdusi, podzemnich i povrchovych vod, snizova-
ni hlukového, svételného a dalSiho znecisténi vefejné-
ho prostoru, snizeni rizika povodni, v€etné zadrzovani
vody v zemi a snizovani produkce sklenikovych plynd.
V oblasti pfirodniho potencialu Uzemi je hlavnim cilem
zvySovani biodiverzity, ploch vefejné a rekreacni zele-
né&, dobudovani zemniho systému ekologické stability
a celkova podpora zachovani ¢istého a kvalitniho Zivot-
niho prostfedi pro obyvatele Gzemi.

Jako problematicka je vnimana také verejna sprava,
v které je hlavnim cilem zajisténi efektivni spravy tzemi
zalozené na dlouhodobé sdilené a upravované vizi. A to
ve spolupraci vefejného, neziskového a podnikatelské-
ho sektoru vcetné zavadéni ucinnych protikorupcnich
opatreni. Jako klicové je vnimano vétsi a systematické
zapojovani verejnosti do rozhodovacich proces(, zlep-
Sovani efektivity a vykonnosti vefejné spravy, rozvoj
preshranicni spoluprace a spoluprace s partnerskymi
mésty a obcemi, v€etné vyuziti zahranicnich zkuSenos-
ti pfi rozvoji oblasti a zlepSovani podminek pro rozvoj
neziskového sektoru.




Meziméstska tramvajova sit Liberec - Jablonec nad Ni-
sou je v nékterych Usecich technicky zastarala a nevy-
hovujici, ma v3ak velky Uzemni dopad. Tento druh do-
pravy intenzivné vyuziva velka ¢ast obyvatel okolnich
obci do obou statutarnich mést pfi dojizdéni za praci,
vzdélavanim a sluzbami. Planovana opatfeni a jejich
realizace maji zkvalitnit dopravni situaci a podminky
v Uzemiaglomerace Liberec - Jablonec nad Nisou. Smy-
slem je zvySit dopravni kapacitu, ekologi¢nost provozu
a komfort cestujicich vefejné hromadné dopravy jako
alternativy ke stale se navysujici individualni doprave.
Je nutno dokoncit zménu stavajiciho nestandardniho
rozchodu koleji na rozchod bézné uzivany. Tato zmé-
na rozchodu tramvajovych koleji byla v Liberci a Jab-
lonci nad Nisou zapocata v roce 1990. Také je tfeba
zvySit dopravni obsluznost centra Jablonce nad Nisou
kolejovou dopravou, ktera zaroven umozni pfimé pro-
pojeni center mést Liberec a Jablonec nad Nisou.

Rozpocet projektu: 827 mil. K& Realizace: 2016-2020.
Operacni program: OPD (SC 1.4).

Realizace staveb Terminal(l verejné dopravy vcetné
parkovacich domd a zazemi pro autobusova nadrazi
se zlepSi naprosto nevyhovujici stav odbavovani cestu-
jicich zejména u obou velkych mést aglomerace. Zvysi
se dnes jiZz nevyhovujici kapacita stavajicich parkovist,
kterd vyraznym zpUsobem omezuje pfistup k vétSimu
vyuzivani hromadné dopravy pfi kombinaci s osobni
dopravou. Bude vytvoreno kvalitni zazemi pro pracov-
niky autobusové dopravy.

Déle vznikne moznost bezpecného parkovani kol z hle-
diska jejich poSkozeni nebo odcizeni. Dojde tak k napl-
néni jednoho ze zdkladnich predpokladd pro podporu
ekologické cyklodopravy v€etné nového fenoménu po-
uzivani elektrokol, ktera v geografickych podminkach
Uzemi nachéazeji oblibu. Lokality vystavby obou hlav-
nich terminal( se nachazeji pobliz sjezdl rychlostnich
komunikaci do centra mésta. Terminaly vetné parko-
vaciho domu budou proto vyuZzivany i jako zachytna
parkovisté individualni automobilové dopravy pro pre-
stup na vefejnou hromadnou dopravu.

Rozpocet projektu: 340 mil. K& (180 mil. K& Jablonec nad
Nisou, 160 mil. K& Liberec). Realizace 2016-2020. Operac-
ni program: IROP (SC 1.2).

Kapacita Skolské infrastruktury v fadé lokalit jiz ne-
odpovida redlnym potfebam vzeSlym z demografické
situace a aktualnim potFebam vzdélavani. Cast vzdé-
lavacich zafizeni i pfes intenzivni zmény a podporu

zfizovatell nespliiuje poZzadavky na bezbariérovost,
resp. uzpusobeni potfebam zaklim s télesnym a smy-
slovym postizenim. Vybaveni vzdélavacich zafizeni je
moralné i technicky zastaralé. Vzhledem k neustale
zrychlujicimu se technologickému pokroku neodpovi-
dé modernim pozadavkdm na vyuku, zejména v ob-
lasti vybaveni pro odborné pfedméty a klicové doved-
nosti a datové konektivity, pficemz se neustale zvy3uji
naroky a poptavka trhu prace po polytechnickych do-
vednostech a zvySovani klicovych zejména technickych
dovednosti u absolventd skol.

Je tfeba provést zmény dispozic vyukovych prostor
Skol tak, aby byl zvySen pocet odbornych uceben, dale
byla navysena kapacita u¢eben pro zakladni vzdélava-
ni a pro zajisténi kvalitniho vzdélavani klicovych doved-
nosti (multimedialni u¢ebny pro vyuku pfirodovédnych
¢innosti, multimedialni u¢ebny pro vyuku cizich jazykd,
technickych dilen).

Rozpocet projektu: 250 mil. K&. Realizace 2016-2020.
Operacni program: IROP (SC 2.4).

V Uzemi byla identifikovana nedostate¢na kapacita nékte-
rych socialnich sluzeb v Uzemi (terénni formy péce, od-
leh€ovaci sluzby, azylové bydleni). Je nutno optimalizovat
tyto sluzby tak, aby na sebe navazovaly a byly zastoupeny
podle potfeby v celé své Skdle. V Uzemi nékteré social-
ni sluzby zcela chybi, nap¥. tisfiova pomoc, krizova péce
atd. Je nutné vytvofit vhodné podminky pro pravidelnou
i obcCasnou cinnost neziskovym organizacim, spolkdim,
zajmovym skupinam i ob¢anskym iniciativam, které svou
¢innosti mohou podpofit i nékteré socialni sluzby.

Podporen proto bude vznik komunitniho centra, které
v sobé bude zahrnovat jednotné informacni centrum pro
vefejnost i poskytovatele socialnich sluzeb. Informacni
centrum bude poskytovat ucelené, presné, aktualni in-
formace o socialnich i navazujicich sluzbach v regionu,
o volnych kapacitach v zafizeni a sluzbach. Centrum
bude pomahat ob¢andm rdznych cilovych skupin s ori-
entaci v nabidce sluzeb, moZnostech pomoci, aktivizace.
Pracovnici centra budou poméahat klientim se sjedna-
nim sluzby, vyfizovanim zalezitosti na Urfadech. Mohou
také zprostfedkovavat obyvatelllm komunity podporu
pfi hledani prace ¢i feseni béznych zivotnich problémd.
Soucasti bude také viceucelové integracni centrum, kde
se budou setkavat ¢lenové komunity napfic generacemi,
z rliznych sociélnich skupin, za Gcelem sociélnich, vzdéla-
vacich, kulturnich a rekreacnich aktivit s cilem aktivizace
a rozvoje komunitniho Zivota i Zivota jedinc(l.

Rozpocet projektu: 200 mil. K& Realizace 2016-2020.
Operacni program: IROP (SC 2.1).



Mladoboleslavska aglomerace

Zakladni udaje o aglomeraci

Pocet obyvatel:
Rozloha:

Hustota zalidnént:
Pocet obci:

57 955

121,12 km?

478 obyvatel/km?
18

Zakladnim faktorem pro vymezeni Gzemi IPRU je exi-
stence spoluprace, pfipadné intenzivni funkéni pro-
pojenosti jadrového mésta s obcemi v zazemi, napfr.
v oblastech trhu prace a rozvojovych ploch, vedeni do-
pravni infrastruktury, hromadné dopravy, materskych
a zakladnich 8kol, zdravotnictvi, socidlnich sluzeb apod.
Do Uzemi IPRU MB byly zaFazeny obce, které s Mladou
Boleslavi pfimo sousedi a vzhledem ke svému cha-
rakteru jsou silné funkcné zavislé na jadrovém mésté
(Bradlec, Bukovno, Dalovice, Dolni Stakory, Hrdlofezy,
Joseflv Dul, Kosmonosy, Krnsko, Neprevazka, Piskova
Lhota, Plazy, Repov, Vinec).

Z obci, které s Mladou Boleslavi pfimo nesousedi, byly
do Uzemi IPRU MB zafazeny obce BFezno, Kolomuty
a Zidnéves, které spolu s obcemi Plazy a Repov tvo-
fi suburbanni rozvojovou zénu Mladé Boleslavi, jejiz
osou je silnice 1/16 a ktera leZi vychodné od jadrového
mésta a je charakteristicka intenzivnim rozvojem byd-
leni a dal3ich funkci. Dale byla do IPRU zafazena obec
Rokytovec situovana v zapadni ¢asti Uzemi, ktera je sil-
né funkéné zavisla na jadrovém mésté.




Na zakladé analytickych podkladl (socioekonomicka
analyza, SWOT analyza, analyza problému a potreb) byly
definovany problémové oblasti daného Uzemi. Ve vazbé
na moznosti a pristupy jednotlivych operac¢nich progra-
mu na né byly navazany zakladni prioritni oblasti. Ty byly
na zakladé spoluprace pracovnich skupin sloZzenych ze
zastupcl klicovych aktér v izemi rozpracovany do po-
doby specifickych cill a dil¢ich opatreni. Navrhova ¢ast
vymezuje dveé prioritni oblasti dopravu a kvalitu Zivota.

Z hlediska polohy v rdmci celonarodni silni¢ni sité ma
Mladobosleslavsko nadstandardni postaveni. Stav infra-
struktury pro dopravu se v3ak vyznacuje relativné Siro-
kym spektrem problém0 a deficitd. Jedna se predevsim
0 nevyhovuijici trasovani a kapacitu vybranych silnic,
mnozstvi bodovych zavad, Spatny technicky stav silnic
a komunikaci. V mésté Mlada Boleslav to je pak potfeba
rekonstrukce a zvyseni kapacity vybranych most( a via-
duktd. Dalsi skupinu problém0 predstavuji nedostatky
v fizeni a bezpecnosti dopravy. V neposledni fadé se jed-
na o problém s parkovanim, resp. dopravou v klidu, a to
predevsim ve vybranych ¢astech mésta Mlada Boleslav
(historické centrum mésta a sidlisté). Chybéjici kapacity
jiz neumoznuiji rozsifovat povrchova stani, proto je nut-
né resit vystavbou parkovacich domU a preferenci MHD.
V oblasti autobusové dopravy a MHD je potfeba obnovit
a rozsifit vozovy park MHD a modernizovat a doplfovat
souvisejici infastrukturu (napf. rekonstrukce a rozsi-
fovani autobusovych zastavek, zavadéni informacniho
znacfeni na zastavkach a v autobusech).

Vyznamné €ast Gzemi IPRU Mlada Boleslav mé vhod-
né podminky pro rozvoj cyklodopravy jako alternativni
dopravy do zaméstnani. V soucasné dobg je pfevazna
¢ast uzemi IPRU Mlada Boleslav pokryta dostate¢né
hustou siti cyklotras. Tyto cyklotrasy vSak vétSinou
nejsou trasovany po cyklostezkach (tedy po samostat-
nych komunikacich ur€enych primarné pro cyklisty).
Dalsi rozvoj potencialu cyklodopravy je limitovan ne-
dostatecnou siti cyklotras v samotné Mladé Boleslavi
v€etné jejich neprovazanosti na cyklotrasy v okolnich
obcich a chybéjici doplfkovou infrastrukturou.

Organizace poskytujici socialni sluzby jsou vyrazné kon-
centrované v Mladé Boleslavi a poskytuji Siroké, avsak
nikoliv kompletni spektrum sluzeb pro obyvatelstvo
mésta i zazemi. Nabidka socialnich sluzeb neodpovida
zcela aktudlnim a ocekavanym poZzadavkim a potfebam
obyvatel tzemi IPRU Mlada Boleslav. Chybi napf. denni
stacionar pro osoby s omezenim funkcnich schopnosti
ataké terénnisocialni pracovnici. Nedostatecnou kapacitu
maji chranéné bydleni pro osoby s omezenim funkcnich
schopnosti, nocleharny a azylovy déim pro matky s détmi.
Mezi aktualni problémy patfi nedostatecna prace s cizinci
pro posileni jejich integrace ve spole¢nosti a zlepSeni je-
jich uplatnéni na trhu prace nebo chybgjici programy pro
dlouhodobé nezaméstnané. Je potfeba také systematicky
uskutecriovat programy navratu bezdomovcl a obcan(
se zdravotnim postizenim do normalniho Zivota a na trh
prace. V neposledni fadé je potfeba podporovat a dale
rozvijet odbornost a komunikacni dovednosti pracovnik(
sociélnich sluZzeb a vyménu dobré praxe od regionalni po
mezinarodni Uroven.

Nabidka a rozsah 3kol viech stupfiti je na tizemi IPRU Mla-
da Boleslav 3irsi, nez je tomu v obdobnych aglomeracich.
To je zplsobeno predevsim piitomnosti soukromé skoly
Skoda Auto Vysoka Skola, ale i Sirokou nabidkou sekun-
darniho vzdélavani. Hlavnim problémem v oblasti Skolstvi
je slaba provazanost mezi jednotlivymi Grovnémi Skol,
zpUsobuijici nedostatecny prenos informaci a poZadav-
kU na vzdélani a znalosti zakd a studentd, pokles zajmu
o technické obory a nizké propojeni Skol a praxe. Mlado-
boleslavsko se také potyka se slabym propojenim 3skol
a praxe na oblast védy a vyzkumu. Lokalizace Skolnich za-
fizeni je podobné jako v pfipadé ostatnich sluzeb vyrazné
centralizovana do mésta Mlada Boleslav. Vybaveni tzemi
IPRU Mlada Boleslav 3kolami, pfedevdim mateFskymi
a zakladnimi, tak ne vzdy odpovida jeho rozvoji v souvis-
losti s procesem suburbanizace. Podstatna ¢ast Skol ma
také nedostatky ve vybaveni uceben, zdzemi, nabidkou
studijnich pomdcek nebo informacnich technologi.




Tematické zameéreni aglomerace

Globalnim cilem IPRU Mlad4 Boleslav je - Posilit konku-
renceschopnost, podporovat trvale udrzitelny rozvoj
uzemi, zlepsit kvalitu Zivota a sebeidentifikaci obyvatel
a postaveni regionu v ramci Ceské republiky. K napl-
néni tohoto cile byly definovany dvé prioritni oblasti,
rozdélené kazda do dvou opatreni.

Doprava - Vefejna a cyklisticka doprava

Uzemi IPRU Mladéd Boleslav m& nadstandardni
postaveni v ramci celonarodni silni¢ni sité. Zaroven
dochazi k postupnému propojeni v ramci IDS
StfedocCeského kraje a v poslednich letech je kladen
ddraz narozvojudrzitelnych druhd dopravy, predevsim
pak dopravy cyklistické. V systému verejné dopravy
je potfeba dale pokraCovat v modernizaci vozového
parku a zastavek autobusU. Pro omezeni IAD v centru
Mladé Boleslavi je vSak také nutné vybudovat systém
zachytnych parkovist P+R na hlavnich pfijezdech
do mésta s navaznosti na vefejnou dopravu. Rozvoj
cyklistické dopravy vyZzaduje zasadni infrastrukturni
zlepSeni, predevSim vystavbu dalSich potfebnych
Usekl cyklotras a cyklostezek a posilit jejich propojenti
mezi Mladou Boleslavi a okolnimi obcemi.

Kvalita Zivota - Socialni sluzby + Skolstvi a vzd&lavani

Nabidka infrastruktury sociélnich sluZeb v Gzemi IPRU
Mlada Boleslav neodpovida aktualnim a v budoucnosti
oCekavanym potfebam cilovych skupin, pFfedeviim
osob socidlné vyloucenych a osob socialnim vylou€enim
ohroZenych. Nékteré druhy socidlnich sluzeb vykazuji
deficity kapacit, jiné v Uzemi UpIné chybi. V Uzemi je
také nedostatek socialnich byt(.

V oblasti Skolstvi a vzdélavani to je slaba provazanost
mezi jednotlivymi Urovnémi Skol a mezi Skolami a pra-
xi. Systém vzdélavaniv celé Sifi celozivotniho uceni neni
vybavenosti ani kvalitou vzdélavani adekvatni potfe-
bam soucasného trhu prace v Gzemi IPRU Mladéa Bole-
slav. Neni tak generovan dostatecny pocet absolventd
¢i uchazecd o zaméstnani s vhodnou kvalifikaci a kom-
petencemi pro potfeby zaméstnavatell a k uspokojeni
poptavky firem. V rdmci formalniho vzdélavani je nut-
no Fesit nedostatecnou infrastrukturu pro vzdélavani
v pfirodovédnych a technickych oborech a soucasné
je potfeba reagovat na zmény v demografické struktu-
fe obyvatel Upravou kapacit matefskych Skol v izemi
IPRU Mlad4 Boleslav.




Typové projekty

Obnova vozového parku MHD

V rdmci tohoto projektu budou nakoupena nizkoemis-
ni a nizkopodlazni vozidla splfiujici normu EURO 6 pro
potfeby MHD za Ucelem zvySeni kvality prepravy pro
cestujici a snizeni negativniho vlivu provozu na Zivotni
prostfedi. Zakoupena vozidla budou zajistovat doprav-
ni obsluznost nejen v Mladé Boleslavi, ale i v ostatnich
obcich aglomerace.

Rozpocet projektu: cca 120 mil. KE. Realizace: 2016-2020.
Operacni program: IROP (SC 1.2).

Dobudovani sité cyklistickych stezek

Jednou z priorit v ramci IPRU Mlada Boleslav je do-
budovani sité cyklistickych stezek v Uzemi za Ucelem
pohodiné a bezpecné prepravy obyvatel za praci ¢i do
Skol. Snahou bude doplnit stavajici sit o takové Useky,
které spolecné s jiz existujicimi Useky vytvofi komplex-
ni sit stezek v Gzemi. Kromé dobudovani sité na tzemi
mésta se bude jednat i o pfivedeni cyklistické dopravy
z okolnich obci smérem do Mladé Boleslavi. Soucas-
ti projektl budou i prvky doprovodné infrastruktury
(napf. cyklostojany).

Rozpocet projektu: cca 100 mil. KE. Realizace: 2016-2020.
Operacni program: IROP (SC 1.2).

Rozvoj infrastruktury pro socidlni sluzby vc. social-
niho bydleni

Projekty realizované v této oblasti budou zacileny na
osoby socialné vyloucené ¢i ohrozené socialnim vylou-
Cenim a osoby se zdravotnim postizenim. Infrastruk-
tura pro socialni sluzby bude zamé&Ffena na budovani
zazemi pro terénni i ambulantni socialni sluzby. Pro-
jekty socialni bydleni spIni podminku kvalitativné stan-
dardniho a prostorové nesegregovaného bydleni pro
osoby v bytové nouzi.

Rozpocet projektu: 130 mil. K& Realizace: 2016-2020.
Operacni program: IROP (SC 2.1).

Modernizace odbornych technickych uceben za-
kladni Skolstvi

Cilem projektd zamérenych na zkvalitnéni a zlepSenf
infrastruktury pro technické obory je rozvoj odbornych
dovednosti zakl ve vazbé na soucasnou poptavku trhu
prace. Realizovany budou technické a pfirodni ucebny
v zakladnich Skolach dotcené aglomerace.

Rozpocet projektu: cca 75 mil. KE. Realizace: 2016-2020.
Operacni program: IROP (SC 2.4).



Zlinska aglomerace

Zakladni udaje o aglomeraci

Pocet obyvatel: 106 514

Rozloha: 213 km?

Hustota zalidnéni: 500 obyvatel/km?
Pocet obci: 11

Vymezeni FeSeného Gzemi IPRU bylo metodicky zalo-
Zeno na teoretickém konceptu funkénich méstskych
regiond, pricemZ soucasné byl v metodice vymezeni
akcentovan jednak vyznam principu Uzemni koncen-
trace s cilem posilit dopad intervenci IPRU v Gzemi
a jednak rozvojovy aspekt intervenci IPRU. V rdmci me-
todiky byly vyuZity tyto ukazatele:

m podil mésta Zlina jako cilové destinace denni vyjizdky
do zamé&stnani a do Skol,

| pocet primych spojl verejné dopravy mimo MHD do
mésta Zlina ve v3edni den,

| existence spojl MHD s méstem Zlinem,

B prisluSnost mést a obci k rozvojové oblasti OB9 Zlin.

Uzemi se nachazi v NUTS Il Stfedni Morava, tvori pfi-
blizné 5,4 % plochy Uzemi Zlinského kraje a dosahuje
podilu 18 % na jeho poctu obyvatel. Hustota osidleni
v aglomeraci je ¢tyfnasobna oproti priméru CR.
Jadrem této monocentrické aglomerace je statutarni
mésto Zlin (75 tis. obyvatel), které je hospodarskym,
administrativnim, vzdéldvacim a kulturnim centrem
Zlinského kraje. Vyznamné postaveni zde ndlezi také
méstu Otrokovice (18 tis. obyvatel), kde je lokalizovana
podstatnd cast primyslové zakladny. Tretim a zaro-
ven posledni méstem ve vymezeném Uzemi je FryStak
(4 tis. obyvatel). V jadru aglomerace je etablovana vé-
decko-vyzkumna zakladna, kterd v poslednich letech
prochazi intenzivnim rozvojem. Vymezena aglomerace
je tak dalezitym ¢ldnkem v rdmci posilovani konkuren-
ceschopnosti a zajisténi socidlni soudrznosti v kontex-
tu celé Ceské republiky.




Intervencni logika aglomerace — hlavni problémy

Za UcCelem nastaveni intervenci byla provedena po-
drobna kvantitativni i kvalitativni analyza vymezené-
ho Gzemi v Sirokém spektru jeho znakd, a to v prvnim
kroku bez ohledu na moZnosti financovani intervenci
prostfednictvim dotacnich programd. Ziskané poznat-
ky byly nasledné syntetizovany za Ucelem nalezeni
souvislosti. Identifikace problémd byla provedena pro
pét definovanych tematickych oblasti. Nasledujici text
prindsi struc¢ny prehled nejvyznamnéjsich problém
a vyzev, se kterymi se Uzemi potyka.

Obyvatelstvo, bydleni a obéanska vybavenost

| vyskyt negativnich demografickych trendl (starnuti
populace, mirné negativni migracni saldo),

| vyskyt setrvalého trendu suburbanizace, jehoZ nega-
tiva plsobi zejména v oblastech dopravy a Zivotniho
prostredi,

H absence nékterych socialnich sluzeb, nebo jejich ne-
dostatecna kapacita,

B nedostatecné kapacity bydleni pro specifické skupi-
ny obyvatel.

Ekonomicky rozvoj a trh prace

B |imitujicim faktorem pro budouci ekonomicky rozvoj
aglomerace je zejména rostouci nedostatek kvali-
fikovanych pracovnich sil v technickych oborech
a soucasné nizky zajem zakl a student( o studium
téchto obord,

B nevyuzity potencial relativné rozvinuté védecko-vy-
zkumné zakladny (nizka intenzita propojeni VaV s praxi),

B pretrvavajici nizka uplatnitelnost znevyhodnénych
skupin osob na trhu prace.

Doprava a technicka infrastruktura

m konflikt funkci dopravy s funkcemi bydleni v fadé
lokalit,

W pretrvavajici trend zmény délby prepravni prace
(rast vykont individuaini automobilové dopravy pfi
poklesu vykonU verejné hromadné dopravy),

B nizka droven multimodality v rdmci systému verejné
dopravy,

B nedostatecné napojeni aglomerace na nadfazené
dopravni sité,

B zastaralé a nedobudované technické sité (kanaliza-
ce, zadsobovani pitnou vodou, CZT).

Fyzické a Zivotni prostFedi

| zneciSténi ovzdusi emisemi z dopravy a priimyslo-
vych zdrojq,

B nutnost rozsdhlych obnov zelené v sidlech a potfeba
jejiho rozsifeni v nékterych lokalitach,

| rUst environmentalnich rizik, zejména povodni a sucha,

® nizka mira vyuZiti obnovitelnych zdrojl energie.




Tematické zameéreni aglomerace

Strategickym cilem je zajiSténi prosperity Uzemi s glo-
balné konkurenceschopnymi podniky a pestrou nabid-
kou pracovnich prilezitosti, dobrou dopravni dostup-
nosti na hlavni republikové silni¢ni a Zeleznicni tahy,
vyfeSenou vnitini dopravou, dobudovanou a moderni
technickou infrastrukturou, kvalitnim Zivotnim pro-
stfedim se zajiSténou odpovidajici nabidkou sluzeb
pro viechny vékové skupiny obyvatel. Strategie pro
naplnéni cile byla rozpracovana do ¢tyf prioritnich
oblasti s prihlédnutim k mozZnostem financovani in-
tervenci prostrednictvim operacnich programd obdo-
bi 2014-2020. Financovani prvnich dvou oblasti bude
vazano na rezim rezervovanych alokaci v operacnich
programech, dalsi dvé oblasti jsou tzv. synergické.

UdrZitelna doprava

Udrzitelna doprava je predpokladem zajiSténi kva-
litniho Zivotniho prostfedi a konkurenceschopnosti.
Neméné dullezité jsou i jeji socidlni aspekty. Interven-
ce prioritni oblasti budou jednak zaméfeny na zvy-
Sovani kvality vefejné hromadné dopravy (posilovani
multimodality, modernizace vozového parku, zavedeni
elektronického odbavovaciho systému), dale na zvySo-
vani atraktivity a bezpecnosti pési a cyklistické dopravy
(realizace dopravné-bezpecnostnich opatfeni, vystav-
ba cyklostezek) a v neposledni fadé na vystavbu a mo-
dernizaci silnic Il. a Ill. tfidy a na zavadéni modernich
telematickych systém.

Uspé&sna a soudrina spoleénost

PFedpokladem budouci prosperity je také vzdélana,
aktivni, motivovana a socialné soudrzna spolec¢nost.
Intervence v ramci prioritni oblasti tak budou sméFovat
ke zlepSeni situace na trhu prace prostfednictvim po-
pularizace technického a pfirodovédného vzdélavani

na zakladnich a stfednich Skolach, optimalizace sité
zafizeni pro predskolni vychovu a také motivaci k pod-
nikani s vyuzitim odkazu mimofadné osobnosti T. Bati
(rekonstrukce pamatkovych objektl Batovského obdo-
bi). Druha skupina intervenci prioritni oblasti bude cilit
na posilovani socialni soudrznosti budovanim kapacit
socialniho bydleni, zajiSténim dostatecné kapacity so-
cialnich sluzeb a jejich kvalitativni trovné a podporou
socialniho podnikani.

Technicka infrastruktura a Zivotni prostredi

Dopad intervenci této prioritni oblasti bude primarné
zaméren na zvySovani kvality Zivotniho prostredi v Uze-
mi. To je do zna¢né miry ovlivnéno i kvalitou technické
infrastruktury. Podporovana tak bude obnova a rozsi-
fovani zelené v sidlech, modernizace velkych prdimys-
lovych zdrojl emisi, modernizace a rozvoj centralniho
zasobovani teplem, vodovodnich siti a systému odva-
déni a Cisténi odpadnich vod. Dale bude podporovano
zvySovani podilu dalsiho vyuZiti odpadd ve sméru jeho
recyklace i energetického vyuziti,. Neméné dllezita
bude realizace opatfeni proti riziku povodni.

Konkurenceschopnost

S cilem posilovat konkurenceschopnost izemi budou
realizovany intervence, zamérené jednak na zlepSeni
infrastrukturnich podminek pro podnikani a dale na
podporu védeckych a vyzkumnych kapacit s dirazem
na spolupraci. Realizovany tak budou konverze objek-
td brownefields, vystavba a rozvoj védecko-technic-
kych park(, inovacnich a poradenskych center a dal-
Sich podpdrnych instituci, vznik a rozvoj vyzkumnych
a vyvojovych center a soucasné bude rozvijena spo-
luprace ve vyzkumu, vyvoji a inovacich mezi podniky
a vyzkumnou sférou.




Typové projekty

Typové projekty jsou uvedeny jen pro prioritni oblasti
1 a 2, které budou vazany na rezim rezervovanych alo-
kaci v operacnich programech.

Modernizace vozového parku MHD

Provadéni pravidelné obnovy vozového parku MHD
v aglomeraci a s tim souvisejici zvySovani kvality slu-
Zeb je nezbytné pro zachovani konkurenceschopnosti
verejné dopravy. Na vozidla jsou kladeny zvySené po-
Zadavky oproti nedavné minulosti (bezbariérovost, kli-
matizace, internetové pfipojeni, informacni servis pro
cestujici, hospodarny a ekologicky provoz).

Rozpocet projektu: cca 130 mil. KE. Realizace: 2017-2018.
Operacni program: IROP (SC 1.2).

RozSiFeni trolejbusovych trati

Projekt pocita s rozSifenim trolejbusovych trati o cca
3,5 km; v jeho ramci dojde napfiklad k zatrolejovani
prdmyslové zoény Priluky. Tyto realizace umozni od-
bourani nutnosti prestupll mezi nékterymi linkami
MHD, zkraceni cestovnich dob a zlepSeni obéhu vozi-
del v siti. Dojde tak ke zvySeni kvality a hospodarnosti
sluzeb.

Rozpocet projektu: cca 30 mil. KE. Realizace: 2017-2020.
Operacni program: OPD (SC 1.4).

Rozvoj cyklistické infrastruktury

Cilem typového projektu je zajistit podminky pro efek-
tivni a bezpecny provoz cyklistické dopravy. Jednotlivé
projekty budou zahrnovat vystavby Usekd cyklistickych
stezek mezi mésty a obcemi v izemi, zejména pak chy-
bé&jici useky patefni cyklostezky Otrokovice - Zlin - Lipa
a napojeni sousednich obci na tuto cyklostezku. Dale

bude feSena vystavba cyklistické infrastruktury v cent-
rech mést, ktera jsou dnes s ohledem na intenzivni au-
tomobilovou dopravu pro cyklisty obtizné dostupné.

Rozpocet projektu: cca 140 mil. KE. Realizace: 2016-2020.
Operacni program: IROP (SC 1.2).

Obnova objektu Pamatniku Tomase Bati

Plvodni pamatnik Toméase Bati, z architektonického
hlediska vysoce hodnotna funkcionalistickd stavba,
byl v minulosti necitlivé pfebudovan na ,,Ddm uméni*.
Poslednich nékolik let je bez vyuZiti a hrozi jeho chat-
rani. Cilem projektu je jednak obnovit tuto vysoce cen-
nou stavbu, ktera kandiduje na titul ,narodni kulturni
pamatka” a navratit ji jeji plvodni Ucel. Soucasné jde
o uchovani odkazu Tomase Bati jako mimoradné osob-
nosti s podnikatelskym duchem, jejiz odkaz je stale in-
spirujici @ motivujici k podnikatelskym a dalSim spole-
Censky prospé3nym aktivitam.

Rozpocet projektu: cca 70 mil. KE. Realizace: 2016-2017.
Operacni program: IROP (SC 3.1).

Vybudovani kapacit socialniho bydleni

Cilem typového projektu je zajistit financné dostupné
bydleni pro domacnosti s nizkymi pfijmy, kdy toto by-
dleni bude standardni a prostorové nesegregované,
s vazbou na dostupné sluzby obcanské vybavenosti.
Vytvoreni kapacit bude feSeno rekonstrukcemi vybra-
nych bytl v bytovych domech, pristavbami pfipadné
vystavbou novych objektl. Dil¢i projekty budou reali-
zovany plosné v celém Uzemi.

Rozpocet projektu: cca 46 mil. K&, Realizace: 2016-2021.
Operacni program: IROP (SC 2.1).




Harmonogram pfipravy realizace IPRU

PFiprava

Priprava Integrovanych plan{ rozvoje Uzemi probiha
prabézné od roku 2013. V pribéhu roku 2014 aglome-
race postupné predloZily prvni verze svych integrova-
nych strategii. Jejich finalizace a nasledné schvalovani
se uskutecnilo v druhé poloviné roku 2015 a zacatkem
roku 2016

Vyhlaseni vyzvy

MMR vyhlasuje pribéZznou vyzvu k predkladani in-
tegrovanych strategii rozvoje Uzemi prostfednictvim
MS2014+.

Predkladani

Nositel IN (resp. Zadatel) pfedklada zadost o podporu
integrované strategie prostfednictvim portalu ISKP14+
monitorovaciho systému MS2014+ na zakladé vyzvy
vyhlaSené MMR.

Kazdy nositel IN pfedklada pouze jednu zadost o pod-
poru integrované strategie. Novou Zadost muZe nositel
predlozit pouze v pfipadé, kdy byla pfedchozi predlo-
Zena integrovana strategie zamitnuta a proces hodno-
ceni byl ukoncen.

Hodnoceni

PFedloZené integrované strategie jsou posuzovany ve
dvou fazich hodnoceni, a to v ramci (1) kontroly formal-
nich naleZitosti a pfijatelnosti a (2) vécného hodnoceni.
Kontrolu formalnich naleZitosti a pfijatelnosti zajistuje
MMR - Odbor regionalni politiky.

Integrované strategie musi byt v souladu s cili, zamé-
fenim a podminkami programd, v jejichZ ramci budou
realizovany, vécné hodnoceni proto provédi RO viech
relevantnich program(. Vécné hodnoceni provadé-
ji dotéené RO ve spolupraci s MMR. U¢elem v&cného
hodnoceni je posoudit soulad integrované strategie
s cili konkrétniho programu a sladit obsah integrované
strategie s pozadavky a moznostmi programu.

Realizace

Realiza¢ni faze je zahajena vyhlaSenim vyzvy fidicich
organd na podporu integrovanych projektd. Vyhlaseni
téchto vyzev se predpoklada od 1. poloviny 2016 a dale
dle harmonogramu jednotlivych operacnich programd.

Evaluace

Predpoklada se, Zze v roce 2018 bude provedena pra-
b&7né4 evaluace nastroje IPRU.

Databaze strategii

Za ucelem prezentace dokument( integrovanych pla-
nu rozvoje Uzemi doslo v ,Databazi strategii”, ktera
je umisténa na webovych strankach http://www.da-
tabaze-strategie.cz/cz/info, k vytvofeni modulu pro
integrované strategie. Gestorem Databaze strategii je
Ministerstvo pro mistni rozvoj, spravu modulu integro-
vanych strategii zajiStuje Odbor regionalni politiky.

Dalsi informace Ize nalézt i na
www.uzemnidimenze.cz




Kontakty na nositele

Ceskobudé&jovicka aglomerace

Ing. Dagmar Baumrukova

Odbor rozvoje a vefejnych zakazek
tel.: 386 803 201

e-mail: BaumrukovaD@c-budejovice.cz

Jihlavska aglomerace

Ing. Alena Kottova

vedouci Odboru rozvoje mésta

tel.: 567 167 470

e-mail: alena.kottova@jihlava-city.cz

Karlovarska aglomerace
Ing. Tomas Sykora
manazer IPRU

tel.: 604 584 637

e-mail: t.sykora@mmbkv.cz

Liberecko-jablonecka aglomerace

Mgr. Barbara Steinzova

Odbor strategického rozvoje a dotaci

Tel.: 485 243 508

e-mail: steinzova.barbara@magistrat.liberec.cz

Mladoboleslavska aglomerace
Ing. Jifi Beranek

vedouci Odboru Fizeni projektl
tel.: 326 715178

e-mail: beranek@mb-net.cz

Zlinska aglomerace

Ing. Marie Cepkova

vedouci Oddéleni koordinace projektt
Magistrat mésta Zlina

tel.: 577 630 267

e-mail: mariecepkova@zlin.eu
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Seznam zkratek

BRKO
CLLD
CNG
@4)
ESIF
IPRM
IPRU
IROP
IAD
IDS
IN

ITI
ITS
JSA
MAS
MHD
MMR
NUTS
OPD
OPZ
ORP
PMO
P+R
PO
RIS3
RO
SC
TEN-T
TZK
UNESCO
VaV
VHD
MB

Biologicky rozlozitelné komunalni odpady
Komunitné vedeny mistni rozvoj

(Compressed Natural Gas) stlaceny zemni plyn
Centralni zdroj tepla

Evropskeé strukturalni a investi¢ni fondy (TéZ pouzivano ESI fondy)
Integrovany plan rozvoje mést

Integrovany plan rozvoje Uzemi

Integrovany regionalni operacni program
Individualni automobilova doprava

Integrovany dopravni systém

Integrovany nastroj

(Integrated Territorial Investment) Integrovana uzemni investice
(Intelligent Territorial System) Inteligentni dopravni systémy
Jihlavska sidelni aglomerace

Mistni ak¢ni skupina

Méstska hromadna doprava

Ministerstvo pro mistni rozvoj

Nomenklatura Uzemnich statistickych jednotek
Operacni program Doprava

Operacni program Zameéstnanost

Obec s rozsifenou plsobnosti

Prazska metropolitni oblast

Parkovisté typu Park and Ride, Cesky ,zaparkuj a jed”
Prioritni osa operacnich program(

Strategie inteligentni specializace regionu

Ridici organ

Specificky cil

Transevropska dopravni sit

Tranzitni zelezni¢ni koridor

Organizace OSN pro vychovu, védu a kulturu

Véda a vyzkum

Verejna hromadna doprava

Mlada Boleslav


https://cs.wikipedia.org/wiki/Zemn%C3%AD_plyn
http://www.iprm.cz/
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