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CO JE TO OPERACNI PROGRAM DOPRAVA?

Operaéni program Doprava (OPD) je finanéni
nastroj pro ¢erpani prostredkl z fondt Evrop-
ské unie uréenych na rozvoj dopravni infra-
struktury v Ceské republice. OPD je pro pro-
gramové obdobi 2007-2013 v ramci celé CR
nejvétS§im opera¢nim programem. Jeho cel-
kové alokace je 5,774 miliardy EUR, coz je pfi-
blizn& 22 % ze v8ech prostfedkd uréenych CR
z fondu EU pro toto obdobi. OPD je financo-
van ze dvou evropskych zdroju, a to z Fondu
soudrznosti a z Evropského fondu pro regio-
nalni rozvoj.

Ministerstvo dopravy vykonava pro OPD
funkci tzv. Ridiciho organu, ktery ma celkovou
odpovédnost za realizaci programu. Do reali-
zace OPD je v roli Zprostfedkujiciho subjektu
zapojen i Statni fond dopravni infrastruktury

(SFDI), ktery pro vétSinu projektl zajiStuje
faktické uvolnovani finan¢nich prostredka.

Konkrétné je z OPD podporovana predevsim
vystavba a modernizace dopravni infrastruk-
tury ve vlastnictvi Ceské republiky. VétSina
prostfedkl programu (az 65 %) je smérovana
na podporu infrastruktury na zelezniéni a sil-
niéni siti na tzv. trans-evropské dopravni siti
(TEN-T). OPD je dale zaméren i na podporu
infrastruktury na sitich mimo TEN-T a také na
podporu méstské hromadné dopravy v Praze,
multimodalni dopravu, infrastrukturu pro vni-
trozemskou plavbu a rozvoj inteligentnich
dopravnich systém.

Vice informaci o Opera¢nim programu Doprava
je k dispozici na www.OPD.cz (]
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HISTORIE DOPRAVY NA KROMERIZSKU

Jantarova stezka

Jantarova stezka spojovala jiz dlouho prfed
nasim letopoctem sever Evropy (pobrezi Baltu
- Usti Visly), pfes Moravskou branu a Carnun-
tum (u Vidng), s jihem (severni Italie, Recko
adale Egypt). Oznaceni této prastaré obchodni
trasy vzniklo podle jantaru, ktery byl kdysi nej-
jantar se dostéval na jih prokazatelné od eneo-
litu do raného stfedovéku.

Tato stezka, o které se zminuji napf. Tacitus
a Plinius Stars$i, vychazela ze severoitalské
Aquileie, ktera byla stfediskem obchodu s jan-
tarem, podél vychodni strany Alp vedla k Du-
naji, pokracovala patrné po levém brehu

Moravy (tedy pfes Kroméfizsko) a dale Morav-
skou branou do Slezska a na sever pres Kalicz
a Torun k Baltskému mofi. Tento intenzivni
dalkovy obchod, kdy byl ze severu dopravo-

van predevsim jantar a z jihu luxusni vyrobky
stfedomorskych dilen (napf. bronzové a skle-
néné nadoby), byl nepochybné jednim z du-
vodU vzniku a rozkvétu predevsim moravskych
oppid, kterd byla jeho nejdilezitéj$imi stre-
disky v této oblasti.

Zemské stezky

Zakladem dopravni sité prelomu 12. a 13. sto-
leti se staly staré, jiz ustalené délkové cesty
prochéazejici nasim uzemim (nékteré byly pavo-
dem jesté keltské). K nim pak priblizné od
pocatku 9. stoleti pfibyvala dalsi sit cest, ktera
postupné houstla tak, jak to vyZadovalo ros-
touci osidleni — zejména potfeba kolonizace.
Na sklonku raného stfedovéku byla tato sit jiz
relativné hustd, ale zaroven vyvstala potfeba
spojit tuto vnitfni dopravni sit s cestami v sou-
sednich zemich, a proto vzrostl i poCet tzv. N

JANTAROVA
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oLomouc severni trasa
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jizni trasa Re

Zdroj: archiv
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zemskych stezek. Zemské stezky byly hlavni
dalkové spoje vedouci ze sousednich zemi pres
tzv. zemské brany do vnitrozemi, navazujici na
vnitini dopravni sit a sméfujici zpravidla k hlav-
nim spravnim a komunikaénim centrim. Hlav-
nim komunikagnim centrem v Cechéch byla
Praha, na Moravé bylo podobnych komunikac-
nich center vice (Brno, Olomouc a Znojmo).

Stavba a udrzba sité dalkovych cest se v ra-
ném feudalismu stala zemskou povinnosti.
ProtoZe stavba i udrzba téchto komunikaci
byla naro€nou a ne zrovna levnou zalezitosti,
vybirala se kromé hrani¢nich cel také ruzna
myta a dal8i poplatky z pfechodu a uzivani
cest, mostl, brodd a hati. NejstarSi cesty
mely zpravidla jen podobu vyjezdénych a udu-
panych pruhli zemé.

Pro Kroméfizsko byla kli€ova tzv. Olomoucka
stezka, ktera vedla z Olomouce na jizni Sloven-
sko a dale do Uher - lezela na ni mimo jiné Kro-
méfiz, Uherské Hradisté, Myjava a Ostfihom.

Historie napojeni Kromérizska
na dalniéni sit

Pocatek vystavby dalnic u nas je v obecném
povédomi Casto spojovan s obdobim konce
Sedesatych let minulého stoleti. Ve skutec-
nosti se na naSem Uzemi zapocalo se stavbou
délnic uz pfed druhou svétovou valkou.
Myslenky stavby dalkové silnice spojujici nasi
republiku od zdpadu na vychod se v konkrétni
podobé objevily v roce 1935. PFisludné statni
Urady se k nim vSak stavély zaporné.
Vyznamny impulz pro oziveni myslenky silni¢ni
magistraly pfisel od J. A. Bati, ktery v roce
1937 navrhl vybudovani modernich a kapa-
citnich dopravnich siti s vyuzitim vSech druht
dopravy. Silni¢ni patefi statu s mimoradné
protahlym tvarem se méla stat dalkova silnice
»,Cheb - Velky Bo¢kov“. J. A. Bata dokonce
nechal vlastnim ndkladem  vypracovat
podrobny projekt moravské €asti magistraly.
Tento projekt byl schvalen Ministerstvem verej-
nych praci i Ministerstvem néarodni obrany.

Po Mnichovské dohodé se narychlo musely

zménit plany na vystavbu silniéni sité. Zem-
sky Urad v Praze vypracoval v rekordnim ¢ase
dvanacti dnl zcela nové vedeni magistraly
Praha - Jihlava a okruhu kolem Prahy. Dne
5. listopadu 1938 je rozhodnuto o vypraco-
vani generalniho projektu i detailnich projektl
magistraly na trase Praha - Jihlava - Brno -
Zlin — slovenska hranice a 19. listopadu 1938
podepisuji zastupci viad Némecka a Cesko-
slovenska dohodu o stavbé ,némecké auto-
strady“ z Breslau (dne$ni Wroctaw) pres nase
Uzemi do Vidné. S nasi magistralou se ma kFizit
u Brna. Dne 23. prosince 1938 je Uredné zave-
den nazev ,dalnice“. Dne 13. ledna 1939 schva-
luje vlada uredni navrh trasy délnice Praha -
Jihlava — Brno - slovenska hranice, zarover
davé souhlas k pfipravnym pracim, které jsou
brzy nato skute¢né zahdjeny v Useku Chodov
u Prahy - Humpolec a v Useku Zastfizly na
Kroméfizsku - Luzné na Vsetinsku.

Po vzniku protektoratu maji byt Ceské dal-
nice zaclenény do némecké sité, coz prede-
v8§im znamenad zpfisnéni pozadavk( na para-
metry dalnic. Také se zacalo jezdit vpravo.
Dne 11. dubna 1939 je zahdjena stavba dal-
nice Breslau — Wien v délce 83,5 km, z toho asi
76 km na Uzemi protektoratu. 2. kvétna 1939 je
na tretim kilometru budouci trasy u Prdhonic
slavnostné zahajena stavba dalnice. V srpnu
1939 jsou stavebni prace v plném proudu na
sedmi stavebnich dilech trasy Praha - Jihlava
a na jednom dilu trasy Zastfizly — slovenska
hranice. Z technického hlediska je zajimavé,
Ze se tehdy planovalo soustredit sluzby pro sil-
niéni vozidla do tzv. zasobist (obdoba dnes-
nich plné vybavenych velkych odpocivadel),
ktera méla byt sou€asti najezdd na dalnici.
V ¢ervnu 1940 se zadina prepracovavat trasa
Zastrizly - slovenska hranice ve snaze prijatel-
nym zplsobem vyresit sestup dalnice z Chfibl
do udoli feky Moravy. V fijnu se jiz za€ina ryso-
vat zemni téleso dalnice v misté kfizeni se sil-

nici Kyjov — Kroméfiz.

1. srpna 1941 pfichazi zakaz staveb. Na
Uzemi protektoratu Cechy a Morava je v té dobé
ve stavbé 153 km dalnic, z toho 77 km Ceské
dalnice Praha - Brno - slovenska hranice. Dne



11. srpna 1941 je vydana vyjimka ze zékazu sta-
vebnich praci, avdak jedna se spiSe o nutné
dokonc&ovani rozestavénych staveb, aby nedo-
Slo k jejich znehodnoceni. Na Moravé v Chfi-
bech maji naopak ve vdech tfech rozestavénych
Usecich probihat prace v plném rozsahu i na-
déle. Stavebni prace v roce 1942 probihaji jen
v nepatrném rozsahu, 7. Cervence konc¢i uplné.

Po néavratu z exilu vydava prezident Bene$
1. fijna 1945 dekret, ve kterém se mimo jiné
nafizuje dostavba dalnice Praha — Brno - slo-
venska hranice. Obnovené prace jsou vSak
roku 1949 zastaveny. Dne 19. prosince 1950 je
zru8eno Ministerstvo techniky a s dostavbou
délnice se uz nepocita.

Koncem padesatych let minulého stoleti zacala
intenzita silni¢niho provozu narlstat a brzy pre-
vysila uroven z doby tésné pred valkou. V roce
1963 byla vymezena vybrana silni¢ni sit uréena
k pfednostni modernizaci a zaroven byl stano-
ven tvar a rozsah dalni¢ni sité. V roce 1967 byla
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zahajena vystavba dalnice D1 Praha - Brno
a k jejimu dokon&eni do$lo v roce 1980.

V zari 2009 bylo zprovoznénim posledniho
chybéjiciho Useku Vrchoslavice - Kojetin
dokon&eno dalni¢ni spojeni Praha — Kroméfiz.
Vystavba useku o délce 3 km Kroméfiz-zapad
- Kroméfiz-vychod, zakonceného na obou
stranach mimoduroviiovou kfizovatkou, byla
zahéajena v unoru 2005. Trasa délnice je zde
vedena svoji jednou polovinou po byvalém sil-

niénim obchvatu mésta Kromérize.

Vyvoj napojeni Kromérizska
na zelezniéni sit

Rozvoj Zeleznice zapolal koncem druhé
poloviny devatenactého stoleti a ani tehdejsi
Rakousko nezlstavalo pozadu. Prvni paro-
strojni drahou na naSem uzemi byla Severni
draha cisare Ferdinanda (K.F.N.B.), ktera smé-
fovala z Vidné pres Moravu do Hali¢e a po jejiz
vétvi Videri — Bfeclav — Brno pfijel prvni N

Sougasny stav délnice D1 u Kroméfize. Zdroj: RSD
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parni vlak roku 1839. V nasledujicich pade-
sati letech doSlo k vystavbé hlavnich Zelezni¢-
nich trati, konkrétné v trasach Breclav — Pferov
- Ostrava - Petrovice u Karviné s odbo¢kami
Prerov — Olomouc a Ostrava — Opava (Severni
draha cisafe Ferdinanda), Olomouc - Ceska
Trebova - Pardubice - Praha (Severni statni
draha), Brno - Ceskéa Tiebova (Severni draha
cisate Ferdinanda) a Praha - Usti nad Labem
- Dé&c¢in (Severni statni draha). Léta 1851-1880
jsou ve znameni bouflivého rozvoje Zelezni¢-
nich trati. Ve vétsiné pfipadl dochazelo k vy-
stavbé soukromym kapitalem, prvotnim uce-
lem byla pfeprava nakladu, zejména uhli z doll
k primyslovym podnikim. Stejné tak slouzila
zeleznice i pro opacné prepravni proudy, tj.
zajisténi odbytu hotovych vyrobkd z pramys-
lovych podnikt k zakaznikim. Na prelomu
treti a Ctvrté Gtvrtiny 19. stoleti byla v zédsadé
dokonc&ena sit hlavnich zelezni¢nich trati tak,
jak je zname dnes.

Presto velké mnozstvi regionalnich primys-
lovych a kulturnich center v Cechach a na
Moravé zUstavalo bez napojeni na tehdy nej-
kapacitnéjsi, 8jSi
druh dopravy - Zeleznici. Tento fakt predsta-
voval, zejména pro rozvoj pramyslu, vyrazné
znevyhodnéni, z dnes$niho pohledu Ize hovo-
fit o oslabeni jejich konkurenceschopnosti.
Vzhledem k tomu, Ze velké Zelezni¢ni spolec¢-
nosti jiz nebyly ochotny budovat odboéné trati,
jez by napojily zminéné oblasti na sit hlavnich
zelezni¢nich trati, vznikaji za u¢elem podpory
vystavby Zeleznic tzv. lokalkové zakony. Ty pro
novou kategorii drah, tzv. drahy mistni nebo
zeleznice niz8iho fadu, stanovovaly vyrazné
Ulevy v trasovani (mensi poloméry oblouk,
vy$8i hodnoty sklonu), v konstrukci trati (Zelez-
ni¢ni spodek a svrsek) i ve vybaveni Zeleznic-
nich stanic. Vysledkem byly niz8i naklady na
stavbu, které spole¢né se statni ¢i zemskou
garanci umoznily vystavbu vice jak jednoho
tisice kilometra dal$ich zeleznic. Zelezniéni sit
CR tak byla dokon&ena pred vypuknutim prvni
svétové valky. V obdobi Republiky ¢eskoslo-
venské se vybudovalo jen nékolik preshrani¢-
nich trati na Slovensko, po druhé svétové valce
dochazelo zejména k vystavbé prelozek v hné-

douhelnych revirech. Posledni novostavbou
zelezni¢ni trati, nevyvolanou vlivy mimo zZelez-
nici, byl usek Havli¢kav Brod — Brno, zprovoz-
nény roku 1953. Soucasti vyvoje Zelezni¢ni sité
bylo i ruseni trati, jez pozbyly svého vyznamu.
K nejvétsi ving zastavovani provozu doslo
v 70. letech dvacatého stoleti, dalsi ,,rusici eta-
pou“ je pfelom 20. a 21. stoleti.

Nedaleko Kromérize se objevila Zelezni¢ni traf
jiz v prvém obdobi budovani drah. Roku 1841
doslo k otevreni Useku Staré Mésto — Prerov,
jenz byl sougasti pravé prvni Zelezni¢ni spolec-
nosti na nasem uzemi, tj. Severni drahy cisare
Ferdinanda. Pro Kroméfiz byl tak nejbliz&i
zelezni¢ni stanici Hulin (vzdalenost 6,8 km).
Po 28 letech se Kroméfizi priblizila dalsi trat.
Své koleje do krajiny polozila Moravskoslez-
skéa severni draha, jez spojila Brno s Pferovem.
Kromérizi nejblize byla stanice Kojetin (vzdale-
nost 8,2 km). Snahy Kroméfize o vlastni Zelez-
ni¢ni trat se naplnily po vice jak dalich deseti
letech, kdy byla oteviena zeleznice spole¢nosti
KroméFizské drahy. Ta napojila trati do Hulina
Kromé&riz na Ferdinandovu drahu. O dva roky
pozdgji byla draha prodlouzena do Bystfice
pod Hostynem. Roku 1881 ziskala Kroméfiz
svou druhou trat Kroméfiz — Zborovice. Neni
bez zajimavosti, ze méla plvodné pokraco-
vat az do Morkovic, jeZ vSak dilem osudu byly
na Zeleznici napojeny az o témeéf 30 let poz-
déji trati Nezamyslice — Morkovice, postave-
nou svépomoci a otevienou roku 1908. K na-
tazeni koleji z Kroméfize do tfetiho sméru byl
ucinén prvni krok roku 1887. Tehdy spolec-
nost Severni drahy cisafe Ferdinanda zapo-
¢ala s budovanim Drahy moravskoslezskych
mést, ktera byla trasovana mezi mésty Koje-
tin — Valagské Mezifici — Cesky Tésin — Bial-
sko. Pro usek Kojetin — Kroméfiz byla vyuZzita
jiz existujici Kroméfizska draha, od niz tento
usek Ferdinandova draha odkoupila. Roku
1888 byl zahajen provoz na posledni kroméfiz-
ské zelezni¢ni trati, na Useku Kromériz — Koje-
tin. Vice neZ sto let neprobé&hla Zadna vyznam-
né&jsi rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Kromériz,
vyznamnéjSich Uprav se dockala az koncem
prvniho desetileti 21. stoleti. A i trati do ni zau-

sténé na svou modernizaci teprve ¢ekaji.



Vyvoj cestovni doby spojeni

Kromeérize se svétem po zeleznici

Zajimavym kritériem pfi hodnoceni kvality
zelezni¢éni dopravy je porovnani cestovni doby
mezi zvolenymi mésty a pocet spoju. Napriklad
na trase Brno - Viden. V dobé zahajeni provozu
roku 1839 ¢inila pét a pul hodiny, sou¢asna
cestovni doba se pohybuje okolo dvou hodin.
Jizdni fady ,zelezni¢niho davnovéku® nabizely
obvykle jen nékolik paru vlakl a tento stav se
nemeénil jeSté pocatkem 20. stoleti. Zejména
na regionalnich drahach sestavala obvykla
nabidka ze dvou paru spoju smisenych vlaku
(nékladni vlak se zafazenym osobnim vozem)
a cestovni rychlost neprevySovala 20 km/h.
Prvnivyraznéj$i zmeény v koncepci jizdnich radu
Ize vysledovat az na prelomu 20. a 30. let dva-
céatého stoleti, kdy se jednak zvySuje nabidka,
jednak dochazi ke zvySovani rychlosti viaka.
V reakci na hospodarskou krizi 30. let dvaca-
tého stoleti a rostouci konkurenci ze strany sil-
niéni dopravy (s niz se plné zeleznice nevyrov-
nala a se kterou bojuje dodnes) se zavadéji
motorové rychliky, které jsou provozné hospo-
darnéjsi a dosahuji vyssich rychlosti. Druhym
lakadlem pro cestujici bylo zavadéni kursovych
(dnes tzv. primych) vozU, které se oddélovaly
v nécestnych stanicich a pokrac¢ovaly na dal-
&im vlaku do cilové stanice (nékteré viaky po
2. svétové valce sestavaly az ze Ctyf skupin
vozU s rlznymi cilovymi stanicemi). Po druhé
svétové valce, mj. i v souvislosti s rostoucim
pravidelnym dojizdénim za praci, se upravuje
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koncepce jizdnich radu, predevsim se zvysSuje
pocet osobnich vlaku a ¢aste¢né i vliakl dalko-
vych. Lze vysledovat, Ze podoba jizdnich fadu
od 70. let do pocatku 90. let dvacatého stoleti
je v podstaté neménna. Vyssimu rozvoji osobni
dopravy ale branilo pfetizeni hlavnich Zelezni¢-
nich trati dopravou nakladni. Poslednich 15 let
probihaji zmény, pro které jsou charakteristic-
kymi znaky: vy$s8i hustota spoji v denni dobg,
omezeni no¢nich a brzkych rannich spoju,
vytvareni linek dalkové dopravy, omezovani
pfimych vozl (déleni vlakd v nacestnych sta-
nicich), intervalova doprava a silna priméstska
doprava v okoli velkych aglomeraci.

Tabulka 1. uvadi dva pohledy porovnani jizd-
nich fadd. Je zde uvedena celkova cestovni
doba na tfech zvolenych relacich, kdy je uve-
deno vzdy to nejrychlejsi spojeni z konkrétniho
jizdniho Fadu. Na regionalni draze Kroméfiz —
Zborovice bylo kratSich cestovnich dob dosa-
zeno motorizaci a odstranénim manipulace
s nékladnimi vozy v nacestnych nakladistich,
rameno Praha — Olomouc jednoznaéné ukazuje
na opodstatnénost a vyznam investic do Zelez-
niéni infrastruktury. Modernizace I. koridoru zde
umoznila snizeni cestovni doby az o jednu tre-
tinu. Tabulka 2. uvadi pocet pfimych spoji na
dvou zvolenych relacich. Obé tabulky nazorné
ukazuji, Ze prestoZe na nékterych tratich doslo
k zastaveni provozu a nékterd, léty zazita pfima
spojeni byla zruena, je v souasnosti jizdni fad
po strance nabidky i cestovnich dob kvalitn&jsi,
nez byval pred dvaceti a vice lety. Y

Tabulka 1.- Porovnani cestovni doby

1931/32
Praha — Olomouc 3 h 00 min.
Brno — Kroméfiz .
(prestup Kojetin) Ulocaullc
Kromé¥iz — Zborovice 0 h 42 min.

1931/32
Praha — Olomouc 5
Kromé¥iz — Zborovice 4

Tabulka 2. - Porovnani ¢etnosti spojti (pocet viakd v pracovni den)
1969/70
14 17 36
8 9 8

1969/70 1995/96 2009/10
2 h 52 min. 2 h 52 min. 2 h 07 min.
2 h 08 min. 1 h 20 min. 1 h 22 min.
0 h 39 min. 0 h 25 min. 0 h 25 min.

1995/96 2009/10
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DOPRAVNI PROJEKTY REALIZOVANE
V RAMCI OPD NA KROMERIZSKU

Operacni program Doprava umoziiuje realizaci dopravnich projekti ve

vSech regionech Ceské republiky, tedy i v okoli Kroméfize. Svédéi o tom
i nasledujicich pét prikladt staveb, které vyznamné pftispivaji ke zlepSeni

dopravni dostupnosti Kroméfize a jejiho okoli.

Rekonstrukce koleje Nezamyslice — Pivin

Vzhledem k poloze Kroméfize jsme do této
publikace zaradili projekty hned ze tii krajl:
Zlinského, Jihomoravského a Olomouckého.

U tfi byla pfijemcem dotace Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace, a jde tedy
o projekty z oblasti zelezni¢ni dopravy. U zbyva-
jicich dvou projektd, tykajicich se silni¢nich sta-
veb, je pfiiemcem Reditelstvi silnic a dalnic CR.

Rekonstrukce koleje
Nezamyslice — Pivin

Tento projekt, byt regionalniho vyznamu, se
pravem dostal na seznam projektd navrze-
nych ke spolufinancovani v ramci OPD. Jako
v ostatnich pfipadech prioritni osy 3, tedy trasy
mimo sit TEN-T, se usilovalo o zlepSeni Zelez-
niéni infrastruktury a zvySeni dopravni dostup-
nosti daného regionu.



Cilem bylo odstranéni nevyhovujiciho tech-
nického stavu jednokolejné elektrizované trati,
a to jak dozité konstrukce zZelezni¢niho svrsku
(kolejnice, upevnéni, prazce a kolejové loze),
tak nizké Unosnosti Zelezniéniho spodku (ta
se mimo jiné projevovala nestabilni polohou
koleje). Projekt také pfipravil trat na zvySeni
rychlosti.

Rekonstrukce koleje probéhla na jednoko-
lejné elektrizované Zelezni¢ni trati Nezamys-
lice — Olomouc v tratovém Useku délky 2,7 km
ze Zelezni¢ni stanice Nezamyslice do stanice
Pivin. B&hem rekonstrukce byla provedena
sanace zelezni¢niho spodku, zajisténo nové
prazcové podloZi, doslo k odvodnéni pomoci
trativodu a svedeni vod do zpevnéného pi-
kopu. Zelezni¢ni svréek byl vytvoren bezpod-
kladnicovym upevnénim na betonovych praz-
cich s pruznym upevnénim a kolejnicové pasy
byly svafeny do bezstykové koleje.

e
Rekonstrukce koleje Nezamyslice — Pivin

Soucasti stavby byla také rekonstrukce mostu
na km 68,0 a dvou propustkU. V ramci rekon-
strukce zabezpec€ovaciho zafizeni byla polo-
Zena nova kabelizace a provedena zména
zplUsobu zabezpeceni prejezdu v km 67,4.
V daném useku stavby byla provedena rekon-
strukce trakeéniho vedeni v€etné ukolejnéni.

Stavba byla zahdjena 13. 10. 2007 a dokon-
¢ena 31. 5. 2008. Prispévek Evropské unie
z Fondu soudrznosti prostfednictvim OPD &ini
40 772 704 K¢. Prijemcem podpory je Sprava
zelezniéni dopravni cesty, statni organizace.

Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice
Nesovice, 1. ¢ast

Stavba, nachazejici se v Jihomoravském kraji
v okrese Vyskov, byla realizovana za pod-
pory EU prostfednictvim OPD v ramci prio- N
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ritni osy 3 — Modernizace zelezni¢ni sité mimo
TEN-T.

Zahdjena byla v zafi 2007 a za necely rok,
v €ervenci 2008, byla dokon¢ena.

Pfispévek EU z Fondu soudrznosti &ini
63448231 korun. Pfijemcem podpory je Sprava
zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace.

V réamci posileni integrovaného dopravniho
systému Jihomoravského kraje v Useku Brno
- Kyjov - Veseli nad Moravou probéhla prvni
&ast rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Nesovice.
Hlavnim dvodem rekonstrukce této Zelezni¢ni
stanice byl velmi $patny stav celého kolejiste,
zastaralé zabezpe€ovaci zafizeni a pfiprava na
zvySeni rychlosti viaku.

Prvni faze této rekonstrukce,
projekt ,Rekonstrukce
zst. Nesovice, 1. ¢ast",
se soustfedila na
Upravuzelezni¢niho
svr8ku i spodku,
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Rekonstrukce Zst. Nesovice, 1. ¢ast
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Rekonstrukce Zst. Nesovice, 1. ¢ast

zajisténi prestavby buc€ovického zhlavi, rekon-
strukci stavajici kolejové spojky a vyhybek.

Pred rekonstrukci byl Zelezni¢ni svrsek (vyhybky
a navazuijici Useky koleji) umistén na dievénych
prazcich z roku 1971. Konstrukéni prvky vyhy-
bek jiz presahly svou Zivotnost a rovnéz upev-
néni kolejnic bylo problematické, kolejové loze
bylo znecisténé, a neodvadélo tudiz z koleje
destovou vodu. Také Zelezni¢ni spodek byl



nepropustny, namrzavy a nebyl odvodnény. To
zpUsobovalo rychly rozpad geometrické polohy
koleje a vyzadovalo zna¢né néklady na udrzbu
koleji v provozuschopném stavu.

Zelezniéni stanice Nesovice byla vybavena
elektromechanickym staniénim zabezpe-
¢ovacim zafizenim 2. kategorie z roku 1939,
rekonstruovanym v roce 1977 a doplnénym
v roce 1999 na bucovickém zhlavi svételnymi
navéstidly.

Soucasti nového stani¢niho zabezpecovaciho
zafizeni je nyni elektronické stavédlo s poci-
taci naprav a elektromotorickymi pfestavniky.
Vnitfni ¢ast nového stani¢niho zabezpecova-
ciho zafizeni je ve vypravni budove.

KvUli zméné dispozic fe$eni bylo vybudovéano
nové venkovni osvétleni, elektrické rozvody
a také nova sloupova trafostanice.

Druhou ¢asti rekonstrukce kolejisté by mél byt
mimo jiné odstranén letity problém s Urovio-
vym Zelezni¢nim prejezdem ve zhlavi smérem
na Nemotice. Toto bude vSak ukol pro dalsi

Rekonstrukce Zst. Nesovice, 1. é;’ast

spolufinancovany projekt v ramci OPD, Rekon-
strukce Zst. Nesovice, 2. ¢ast.

Modernizace zelezni¢ni stanice

Kroméfiz

Jde o projekt pro Kroméfiz mimoradné dule-
zity, nebot ,hanacké Atény“ jsou jednou z nej-
vyznamnéjsich turistickych destinaci celé N
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Modernizace Zst. Kroméfiz

Ceské republiky a velka ast navétévnik( pti-
jizdi i po Zeleznici. Zelezniéni stanice je tak pro
né skute€¢nou branou do mésta.

Hlavnim cilem stavby ,Modernizace zst. Kromé-
fiz* bylo uvést stanici do Fadného technického
stavu, zvysit bezpecnost Zelezni€ni dopravy
a komfort pro cestujici a zajistit dodrzeni hygi-
enickych limitd emisi hluku. Bylo také zlep-
$eno pracovni prostiedi a zdzemi pracovniku
ve vypravni budové. Cést praci byla vénovéna
i opatfenim na minimalizaci posunu v blizkosti
urovilového prejezdu vysoce frekventované
Ctyfpruhové komunikace (ul. Hulinskd), coz
vedlo ke sniZeni ¢etnosti jeho uzavirani a tvo-
feni kolon na pfijezdu do centra Kroméfize.

V ramci modernizace zst. Kroméfiz byly rea-
lizovany prace na rekonstrukci kompletniho
kolejisté v Zelezni¢ni stanici Kromériz, véetné
vybudovani nového poloostrovniho nastupisté
s informaénim zafizenim, osvétlenim a pfi-
stfesky, bylo zde také rekonstruovano zelez-

ni¢ni sdélovaci a zabezpec&ovaci zafizeni a vy-
budovana protihlukovd sténa. Vysledkem
stavby je moderni bezbariérové nadrazi evrop-
ské urovné, umoznujici pohodiny nastup a vy-
stup cestujicich do a z vlaku.

Modernizace Zst. Kromé¥iz




Stavba byla zahajena 19. 5. 2008 a dokonc¢ena
31. 8. 2009, pricemz prispévek EU z Fondu
soudrznosti €ini 300 922 159 K¢. Pfijemcem
podpory je Sprava zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizace.

D1, stavba 0135 Kromériz —
Rikovice a R55, stavba 5503
Skalka—Hulin

Tento mimoradné dulezity projekt je vyjimeény
i tim, Ze zahrnuje dvé samostatné stavby.

Trasa dalnice D1 v useku Kroméfiz vychod
- Rikovice je soudasti budované sité dal-
nic a rychlostnich silnic Ceské republiky,
ktera tvofi zakladni dopravni kostru &tyfpru-
hovych komunikaci. Stavba 0135 je jednou
ze souboru staveb v useku Vyskov - Hulin
- Prerov - Lipnik nad Be&vou a soucasné
navazuje na stavbu 5503, kterd je soucasti
souboru staveb rychlostni silnice R55 Olo-
mouc - Bfeclav.

-
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Nejprve ke stavb& 0135. Hlavni trasa ma
délku 11,3 km, ¢ast rychlostni komunikace
R55 ma délku 2,8 km. Jsou zde budovany
3 mimouroviové kfizovatky a také 21 mostu
(ztoho 10 na hlavni trase, 8 pfes hlavni trasu).
Oba useky stavby 0135, tedy D1 i R55, jsou
navrzeny jako Ctyfpruhové smérové délené
komunikace. Jsou v prevazné &asti stavby
vedeny v nasypu vysky asi 3 metry nad sta-
vajicim terénem, s vyjimkou kfizeni s zelez-
nici, kde vyska naspu dosahuje az 9 metru
nad terénem.

Stavba R55 navazuje na severovychodni
obchvat Otrokovic, ktery je v provozu od roku
2006. Severni ¢ast stavby je spojena s Use-
kem stavénym v rdmci stavby 0135.

Délka stavéné rychlostni komunikace je
10,8 km a zahrnuje také 11 mostnich objektu.

Obé soucasti tohoto projektu se zacaly sta-
vét v Cervenci 2008 a predpokladany termin
dokonceni a uvedeni do provozu je konec

Unora 2012. A
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D1, sta;/ba 0135 Kroméfiz—Rikovice a R55, stavba 5503 Skalka—Hulin
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D1, stavba 01.35 Kroméiiz—Rikovice a RSS, stavba 5503 Skalka—Hulin

Projekt byl schvalen v ramci prioritni osy
2 - Vlystavba a modernizace dalni¢ni a silni¢ni
sité TEN-T. Prispévek EU z Fondu soudrznosti
predstavuje ¢astku prevysujici 6,8 miliardy K&.
Ptijemcem podpory je v tomto pfipadé Redi-
telstvi silnic a dalnic CR.

Silnice 1/49 Zlin — Malenovice,
Il. etapa

Tento projekt oceni obyvatelé regionu zejména
pfi cestach do krajského mésta, nebot uve-

dena stavba reSi dlouholety problém nedo-
state¢né dopravni kapacity hlavni pfijezdové
komunikace do Zlina od Otrokovic. Realizaci
tohoto projektu byla proto stavajici komu-
nikace rozsifena a prebudovana na smé-
rové nerozdélenou &tyFpruhovou komunikaci
o délce 1744 metrd. Sou€asné byla v ramci
této stavby vybudovéana i prelozka zelezni¢ni
trati v délce 710 m. Bylo zde také vybudovano
5 kfizovatek fizenych svételnym signalizanim
zarfizenim a 4 mostni objekty. Byla také insta-
lovana meteostanice, s¢itace dopravy a vazni
systém. Stavba si téz vyzadala rozsahlé pre-
lozky inzenyrskych siti.
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Dokoné&enim stavby byla zvy$ena rychlost sil-
niéni dopravy v daném Useku, ale také jeji bez-
pecnost.

Projekt byl schvalen v ramci prioritni osy
4 — Modernizace silnic I. tfidy mimo TEN-T.

Stavba byla zahajena v srpnu 2005 a ukon-

¢ena o tfi roky pozdéji, v zafi 2008.

Prispévek EU z Evropského fondu pro regio-

nalni rozvoj €ini 271 295 813 K.

Prijemcem podpory je Reditelstvi silnic
e e a dalnic CR. Py

Silnice 1/49 Zlin — Malenovice, Il. etapa

Silnice 1/49 Zlin — Malenovice, Il. etapa



Projekty OPD na Kroméfizsku
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